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Demographie

La population communale en 2010
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La population augmente
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Evolution de 'emploi

EVOLUTION DU NOMBRE D'EMPLOIS %
REGIONAUX DEPUIS 2008

— Ouvriers 5,7 millions d’emplois en IdF

répartis en part égales sur
— Employés Paris, PCet GC

Professions intermédiaires — 9

Cadres

+100 000 postes en 10

Artisans, commergants, ans
chefs d'entreprise

0 -60000 -40000 -20000 0 20000 40000 60000 80000 100000 120000



Croissance de 'emploi
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Repartition de 'emploi

L'emploi au lieu de travail en 2009
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Deéfinition de deplacement

Un déplacement est caractérisé par un motif (une activité) a
I'origine et un motif a la destination (EGT)
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Le nombre des deplacements
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Croissance des
habitants et
économie
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Diminution
généralisée
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Le temps de déplacement Q

90 min/jour

Passées dans les
transports chaque
jour

Soures - EGT 2010 Stif-Omnif-ORIEA - Trafemants (AU 1aF
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Les raisons du deplacement

Evolution du temps de déplacement selon le
type d’activité
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Déplacements lies au travail

De1,70en 1976
a1,35en2010
Pour les actifs :
4,2 déplacements
(contre 3,8) et 113 min
(contre 92)
par jour de semaine De 7 kmen 1976

a10,5kmen2010

g



-
3.

Parts modales

=~



Les difféerentes parts modales

Mobilité, portée et durée des déplacements

pour un jour de semaine

Different selon
les variables

Importance du
domicile-travail en
kilometres

Ensemble des Franciliens

3,87 déplacements par personne
11% 1%
92 minutes

14% 6%, 12% _ 16% __129%

12% 10%. 9% 1%6% 16% _10%
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113 minutes
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5%

Actifs
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25 kilométres
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5% 4%
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® Domicile - Affaires personnelles, autres
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Evolution glohale

Nombre de déplacements quotidietr
selon le mode
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acteurs de decisions TG/VP

%@ 37 % des automobilistes et 33 % des usagers des transports en commun considérent
qu'utiliser un autre mode leur ferait perdre du temps
Raisons invoquées par les automobilistes et les usagers des transports en commun
pour ne pas utiliser un autre mode de transport pour se rendre au travail (en %)

Les deux se valent [l

Trop de monde

l'1

Accompagnement

L

Plus cher

Sécurité moindre

Par habitude

Durée de trajet plus irréguliére

Confort moindre

ik

Autres raisons

Plus fatigant

Horaires moins bien adaptés

] / Durée de trajet plus longue

N
5 10 15 20 25 30 35 40

o

I Personnes utilisant habituellement la voiture I Personnes utilisant habituellement les transports en commun

Champ : actifs de plus de 15 ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de 80 km de leur domicile et résidant en
France métropolitaine.

Source : Insee - SOeS, ENTD 2008



Parts modales selon localisation

({ﬁ) 2@ Les habitants de la grande couronne utilisent trois fois plus les transports en commun
que ceux des grandes agglomérations de province
Répartition des déplacements domicile-travail selon le mode principal de transport utilisé
et le lieu de résidence des actifs (en %)
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Paris Petite couronne Grande couronne Grandes agglomérations Province hors
de province grandes agglomérations

M Transports en commun I Voiture M Deux-roues motorisés [ Vélo M@ Marche a pied

Champ : actifs de plus de 15 ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de 80 km de leur domicile et résidant en
France métropolitaine.

Source : Insee - SOeS, ENTD 2008




Parts modales tous deplacements
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%@ La voiture en grande couronne, les transports en commun a Paris
En % des déplacements
100 -

80 -
60 -+
40

20

Paris Petite couronne Grande couronne lle-de-France

W Transports collectifs M Voiture M Deux-roues motorisés W Vélo Marche a pied

Champ : personnes de 6 ans ou plus ; déplacements effectués du lundi au vendredi a I'occasion d'activités situées dans un
rayon de 80 km autour du domicile.

Source : Insee-S0OeS, ENTD 2008



arts modales des déplacements entres les zo@

1, %@ Les transports en commun sont privilégiés pour les déplacements (
o entre Paris et la banlieue I
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] B ; 0y (
<
(
¢
(
(
(
|

/ (
t
: , , . : o
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Paris Petite couronne Grande couronne Petite couronne Grande couronne  Grande couronne ¢

W Transports collectifs 1 Voiture Wl Deux-roues motorisés 1 Vélo Marche & pied

Champ : personnes de 6 ans ou plus ; déplacements effectués du lundi au vendredi a I'occasion d'activités situées dans un
rayon de 80 km autour du domicile.

Source : Insee-SOeS, ENTD 2008



Parts modales selon le genre

%@ En lle-de-France, les hommes vont davantage travailler en voiture que les femmes,
lesquelles utilisent plus les transports en commun
Répartition des déplacements domicile-travail selon le mode principal de transport utilisé,
le lieu de résidence et le genre des actifs (en %)

Différences plus -
importantesenidf

Hommes l Femmes Hommes Femmes
lle-de-France Province

M Transports en commun ™ Voiture W Deux-roues motorisés [ vélo M Marche a pied

Champ : actifs de plus de 15 ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de 80 km de leur domicile et résidant en
France métropolitaine.

Source : Insee - SOeS, ENTD 2008




arts modales selon les categories
socio-professionnelles

%@ 83 % des cadres de province utilisent leur voiture pour aller travailler,

contre 40 % pour les cadres franciliens

Répartition des déplacements domicile-travail selon le mode principal de transport utilisé
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intermédiaires intermédiaires
lle-de-France Province
M Transports en commun Voiture I Deux-roues motorisés Vélo I Marche a pied

*les agriculteurs et les artisans, commergants et chefs d'entreprise sont en effectif trop réduit dans I'échantillon régional pour

que les résultats les concernant soient considérés comme significatifs.

Champ : actifs de plus de 15 ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de 80 km de leur domicile et résidant en

France métropolitaine.

Source : Insee - SOeS, ENTD 2008



Parts modales selon les motifs de déplaceme@

%@ La voiture est le mode de transport dominant pour la majorité
des déplacements professionnels et d’accompagnement
En % des déplacements

100
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professionnelles personnelles

M Transports collectifs M Voiture m Deux-roues motorisés i Vélo = Marche & pied

Champ : personnes de 6 ans ou plus ; déplacements effectués du lundi au vendredi a 'occasion d'activités situées dans un
rayon de 80 km autour du domicile.

Source : Insee-SOeS, ENTD 2008



Parts modales selon les motifs de déplaceme
dans le périurbain

Répartition des déplacements des habitants du périurbain par mode
selon le motif

Volume de déplacements quotidiens
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Parts modales selon la saisonnal
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Répartition des déplacements selon la période de I'année
En % des déplacements
100 T— ——

317 210 310 31,0
T 2 371 S

Mai-juin Juillet-ao(t Septembre-octobre  Novembre-décembre  Janvier-février Mars-avril
2007 2007 2007 2007 2008 2008

M Transports collectifs M Voiture M Deux-roues motorisés M Vélo ~ Marche a pied

Champ : personnes de 6 ans ou plus ; déplacements effectués du lundi au vendredi a I'occasion d'activités situées dans un
rayon de 80 km autour du domicile.

Source : Insee-S0eS, ENTD 2008
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4.1
Transports en commun
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https://bit.ly/3A1uf1Q
http://bit.ly/2TyoMsr
http://bit.ly/2TtBDfr

L'offre de transports ferrés
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Plus grandes densite
dans les zones denses

5

Tres inégalement
repartie

Offre Bus idf

Densité de points d’arrét de bus par commune francilienne

Nombre d‘arréts par km?
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Le réseau TC de nuit

Plan du réseau gus de nuit de 0h30 3 5h30
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FREQUENTATION

Nombre de déplacements en transports

collectifs
En milliers de déplacements par jour

10000
7 500
5000

2 500

1976 1983 1991 2001 2010 2018

© EGT H2020-De-cde-§ & Mobile

Les années 70, 80 et 90 avaient été marquées par une stagnation des déplacements en
transports collectifs autour de 6 millions par jour. La tendance est désormais toute autre.
La période 2010 — 2018 a poursuivi la tendance 2001 — 2010 en termes de croissance de
I'usage des transports collectifs.



Repartition des déplacements en TC

GRANDE COURONNE

A

Moins de 0,1 million de déplacements
d’échange avec lextérieur de I'ile-de-France
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Evolution de la fréquentation

2020-1l¢

ance Mobilités

Nombre de déplacements utilisant chaque mode
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Evolution de la fréquentation selon I’horaire@
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Répartition horaire des déplacements des Franciliens en transports collectifs
selon I'heure de départ
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Importances des correspondances

Répartition des déplacements

en transports collectifs
selon le nombre de correspondances réalisées

50 % 100 %

Aucune correspondance ® 1 correspondance
® 2 correspondances ® 3 correspondances et plus



mportances des correspondances

4
7
8,3 millions de déplacements

en transports en commun

KN
R
&

2
Chaine mé%© 35 %

@ Bus seul @ Rail (RER et train de banlieue)

@ Métro ou tramway @ Métro ou tramway + rail

£ Bus + métro ou tramway @ Bus + métro ou tramway + rail
L Bus + rail

A

de RER et de train de banlieue \_

hors de Paris le matin se fait pour : a pled' Nota : le mode bus comprend toutes les lignes de bus ou de cars y compris le Noctilien,
. le transport a la demande, le ramassage scolaire et le transport employeur.

en tramway, a vélo.

en bus, en voiture,



arification

8,3 millions de déplacements

@ imagine R,

@ Autres titres

choisies

aux etudic

{ blics

aux sont aestines a des publics

(personnes agées, handicapées ou a re

détails sur Www.vianavigo.com

® Abonnement Navigo

abonnements scolaires

@ Forfaits tarifs spéciaux
(Gratuité Transport et
Solidarité Transport, Améthyste,
Emeraude et Rubis)

@ Tickets t+ et billets




Type de tarification selon la la catégorie Q
socio-professionnelle

Déplacements en transports collectifs
par personne et par jour, selon l'activité
1,0
0,89
0,03
' 0,1
/ 0,02
- |
),6
0,46 0,47
0,02
0,72
0,
0,2
ly
-
0,0
Eléves, Actifs Chémeurs  Autres inactifs Retraités
étudiants occupés non occupés
® Abonnement Navigo ® Forfaits tarifs spéciaux ® Tickets t+ et billets
® imagine R, (Gratuité Transport et i
abo?mernents scolaires Solidarité Transport, Améthyste, ® Autres titres
Emeraude et Rubis)




Type de tarification selon la la catégorie Q
socio-professionnelle

Déplacements en transports collectifs
par personne et par jour, chez les actifs ayant un emploi

1,08

0,38
1, 0,01
-
0,2
0,0
Chefs d'entreprise  Cadres Professions Employés Ouvriers
artisans, intermédiaires
commergants

® Abonnement Navigo ® Forfaits tarifs spéciaux ® Tickets t+ et billets
(Gratuité Transport et
Solidarité Transport, Améthyste,
Emeraude et Rubis)

® imagineR,
abonnements scolaires

® Autres titres



Transport en commun en résume

(g? Région tres particuliere avec une offre de TC développée

Hausse constante depuis le milieu du
XXéme mais baisse apres covid (durable?)

ﬁ«»
Développement des transports en
banlieue avec une ligne circulaire

&\



4.2 Voiture



https://bit.ly/3A1uf1Q
http://bit.ly/2TyoMsr
http://bit.ly/2TtBDfr
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0,3
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Déplacements voiture

Relativement faibles a Paris
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Diminution
généralisée

Une tendance

Nombre de déplacements en voiture
En milliers de déplacements par jour
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DIMINUTION
GENERALISEE

Toutes les périodes horaires,
hormis en soirée

1800 000

1 600 000

1400 000

1200 000

1000 000

800 000

600 000

400 000

200 000

Répartition horaire des déplacements des Franciliens en voiture
selon I'heure de départ
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2001
2010
Q=018
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2 -100,000

Déplacement voiture

- +1,100,000

Déplacement transport collectifs
Données 2010-2018




angement des parts modales

Par motif, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
1 1

Domicile «»Travail [ ]
|

Travail«Autres I:]_
Domicile «Etudes IJ_
Domicile «»Affaires personnelles I:—

Domicile «= Accompagnement [ ]

-500000  -400000  -300000  -200000  -100 000 - 100 000 200 000 300000 400000 500 000

EGT H2020-lle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018 . voiture . transports collectifs



Changement des parts modales

Par motif, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus

1

Domicile «=Travail [

Travail«>Autres

Domicile +Affaires personnelles

Domicile «» Accompagnement [

I

]

]
Domicile «—Etudes I

|

||

-500000  -400000  -300000  -200000  -100 000 - 100 000

© EGT H2020-lle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018 . voiture .

200 000 300000 400 000 500 000

transports collectifs



Changement des parts modales

ls Par liaison, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
1 1

Paris < Paris I:—
Paris < Petite Couronne :—

. . Paris < Grande Couronne l:h
Moins de voiture. _ .
Petite Couronne <« Petite Couronne |

i
, N —————
Ve I O et m a I‘Ch e a Petite Couronne <« Grande Couronne L
p | ed q u i Grande couronne «+ Grande Couronne :l_
com pe nse nt. 500000 400000  -300000 200000  -100 000 . 100000 200000 300000 400000 500000

5T H2020-lle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018 [Jl|  voiture Il transports collectifs



Changement des parts modales

Par liaison, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
1 1

Paris <= Paris :—
Paris < Petite Couronne :—
Paris <> Grande Couronne :b

Petite Couronne «+ Petite Couronne |

ICi IIéVOIUtion eSt |a Petite Couronne « Grande Couronne

pIUS gra nde -> Grande couronne «> Grande Couronne e
augmentation de

I'offre de TP

-500000  -400000  -300000  -200000  -100000 - 100 000 200 000 300 000 400 000 500 000

“GT H2020-lle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018 [Jlj  Voiture Il transports collectifs



Changement des parts modales

Par liaison, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
U ,- I 1 I 1 !
Paris < Paris D
Paris « Petite Couronne e —
Paris <= Grande Couronne o
Petite Couronne <+ Petite Couronne |  ———
D éve I (@) p pe me nt Petite Couronne « Grande Couronne [
démographique Grande couronne «< Grande Couronne :—

-500000  -400000  -300000  -200000  -100 000 - 100 000 200 000 300 000 400 000 500 000
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Voiture en résume

= 04

Plus d’habitants (sauf Paris)
Plus de cadres, moins d’ouvriers

o2
O=0) Moins de voiture a Paris et petite

couronne
Stabilisation en grande couronne

=2

Croissance TP généralisée, en
particulier en petite couronne, a Paris
marche a pied et vélos
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Infrastructures routieres



Trafic en IdF

()
Somme des portées des déplacements réalisés en (;z?
voiture selon la couronne d'habitation
60 000 000 (conducteurs uniquement)
50000 000 Paris et petite couronne
———PARIS
40000 000
—— PETITE
30000000 COURONNE
- GRANDE I]I]
20000000 e COURONNE 0
10000000
0 T I T | 1
1976 1983 1991 2001 2010

Lié a la croissance démographique



Les flux de trafic

La circulation routiére sur le réseau francilien
Trafic journalier moyen en (2009-2010)

BP

250 000 veh/]

Troncon commun A4-A86

244 000 veh/]
Limites agglo (Mantes-la-Jolie) - :
100 000 veh/j

20
utiere en lle de



Comparaison

Paris Londres Berlin Milan
260 K 196 K 186 K 160K




Le systeme autoroutier

&

Radiales
Liaisons

Paris-Province

5

Rocades

BP, A86, A104 -Francilienne ™ ’ =C

S

SETYT LY




Trafic en IdF

La circulation routiére sur le réseau francilien
Trafic journalier moyen en (2009-2010)

Paris et petite couronne

Trafic moyen journalier annuel
Faible trafic (Moins de 25000)
Trafic moyen (25001 - 75000)

. Fort rafic (75001 - 150000)

. Trés fort trafic (150001 - 300000)

Nombre d'habitants par iris (2008)

10450
504100

o ~ Liéalacroissance démographique

500 & 2200

1AU IdF - La circulation routiere en lle de France en 2010



Evolution trafic

Evolution du trafic routier en lle-de-France
Trafic journalier moyen en (2009-2010) et
évolution du trafic routier entre (2001-2002) et (2009-2010)

0 5 |
s .

-~ L—"/

e — e~ e}

4 l NS
Taux d'evolution du trafic o
Augmentation ) o
— PlUS de 15%
w— De5215% \§
Det1a5% | \
Stabilite (
De-1a1%
Diminution
De-5a-1%

De-152-5%
. Moins de 15 %

Trafic moyen journalier annuel

e r X M 4 M Faible trafic (Moins de 25000)
Lié alacroissance démographique =it
Fort trafic (75001 - 150000)
Trés fort trafic (150001 - 300000)



Evolution trafic

Véhicules x km sur les réseaux routiers - Base 100 en 2001

115 1
110 |
105 |
100 |
9%
90 = Radiales (entre BP et A86) - 9 %
A86
8 - Paris intra-muros
80 L Francilienne
=== Radiales entre A86 et Francilienne
75 | = Ensemble voiries rapides et urbaines
=== Boulevard périphérique
70 | 1 1 1 1 1 1 | 1 |

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Véhicules x km de 6 h a 20 h sur les VRU, véhicules x km par heure de 7 h a 21 h, ramenés au km
d’axe instrumenté sur le BP. Source : DRIEA, Ville de Paris.



+/%
0

+11%

Le role des rocades

La circulation routiere sur le réseau francilien
Trafic journalier moyen en (2009-2010)

Trafic moyen journalier annuel
Faible trafic (Moins de 25000)
Trafic moyen (25001 - 75000)

=== Fort trafic (75001 - 150000)

W Trés fort trafic (150001 - 300000)

Nombre d'habitants par iris (2008)
10450
504100
1002150
150 a 500
500 a 2200

1AU idF

La circ




P>

0-0)

ROCADES vs IDF

Distance moyenne
déplacement sur A86 et
francilienne A104

Temps moyen de
parcours
francilienne-A104

Distance moyenne

du déplacement en
IdF

Temps moyen de
parcours en |dF

-



La voiture en changement Q

|]|]|] Meilleure offre TC
‘ Plus d’emplois concentré sur Paris
Evolutions mode doux a Paris
Congestion routiere insoutenable

5

Augmentation démographiques
Grands déplacements
' banlieu-banlieu se font en voiture
A86 Manque d’'une offre de TC
A104 -Francilienne conséquente



CURIOSITE VOITURE

Et le facteur culturel ?

Certaines études démontrent que la propriété d’'une voiture n'est plus un symbole de
liberté pour les nouvelles générations, par rapport a la fin des années 90.

Taux de possession du permis de conduire selon I’age et I'année d’enquéte (%)

100 - (%)
90 - 71983 = = 85 84 85 89 89 1
80 | M 2010 76 o 78 77 79 79 o5a 8
70 b 67 68 -
60 54 58
50 - 49
40 95 36
30 F
20 | {19
10
TE O F . f S F e
N > P o » o » 2 @ s & N
N N o o o W N § & S & N

Source : EGT 2010 STIF - OMNIL - DRIEA - Traitements IAU TdF.




CURIOSITE VOITURE q



http://www.youtube.com/watch?v=zDAAofaGMDw

-

QULLES EVOLUTIONS ?



Q Une offre de TC de plus en plus L\
grande

Metro automatique,
nouveau matériel roulant,
etc

Val-d'Oise

Nanterre

Bobigny
P. Picasso

. .
Va pouvoir absorber le trafic routier elnes
> "5 Noisy— Champs
sur les rocades ? trr o SN o sene
Val-de-Marne
=
: Paliseau 16U oy,
g Essonne



L’'OFFRE D’INFRA ROUTIERE DOIT
AUGMENTER ?

Projet d’élargissement RN 104 en
2x3 voies. Une croissance de
trafic mais dans un contexte de
stabilisation. AMENAGEMENT DE LA RN 104

ENTRE LAUTOROUTE A4 ET LARN 4

Restent des voiries trés utilisé par En
un trafic non francilien, transport o
marchandises est de 10%
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Etalement urbain et transport en
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Densite et mode de transport (\

La population communale en 2010

Déplacements TC
GRANDE COURONNg
GEWVE co URO/vms
1 il 0,8
" million ions million
e et N ‘ a9
(1)0-010000?25 000 > %
=gl i

Réseau Routier

Moins de 0,1 million de déplacements
d’échange avec I'extérieur de Iile-de-France

Haute densité = plus de transport collectifs (et vice versa)
Basse densité = plus de place a la voiture (et vice versa)



+(.8%

Accroissement démographique

. +13%

N Expansion urbaine
Données 2000-2014

Source : atlasofurbanexpansion.org
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CONCLUSIONS




LA DEMANDE CHANGE

L'évolution de I’emploi francilien en une décennie

Plus d’habitants
(sauf Paris) e R

Plus de cadres, e
moins o
d’ouvriers BB :

Evolution de I'emploi p o
entre 1999 et 2009 : -)
(en nombre d’emplois)
Perte 5
@ De plus de 1000 ;-

Plus de GamDelOOOélOO

p De 100 & 1 000

déplacements
. De plus de 10 000
Réseau Routier

.
sur Paris —— Auoroutes et voes aides ]

National les

2\
a“?

IQ

: (5.



L'OFFRE AUSSI

Evolutiondu TC

Congestion
routiere, moins de
parkings et hausse
des prix

Evolution piste
cyclables et
espaces piétons
(Paris en
particulier)

Nombre de déplacements quotidier
selon le mode

15 530 000
37,8%

41 millions

650 000

1,6%

- SR
20,2%

2010

m Transportscollectifs mVeélo Marche

14 800 _4000
v
-
=2
.:

840 000

< - =

2018

m Deux-roues motorise  mVoiture
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CONCLUSIONS TRANSPORT EN IDF ()

ﬁ Evolutions vélos et TC

Baisse voiture

@ C'est vrai pour Paris et Petite
Couronne, pas en grande Couronne
(étalement urbain)

e

Une évolution des modes positive a
soutenir par des politiques
conséquentes



MERCI !

Questions?

TRANSPORT EN ILE-DE-FRANCE

Philomeéne BOISNARD
Arnaud DUPONT DE DINECHIN
Simon VIAL
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