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Socio-économie
1.



Démographie

Densité 
Très variable

Un lien avec
En petite et 

grande couronne



La population augmente

12,1 
millions 

Habitants en 
2016

Croissance 
en banlieue

En petite et 
grande couronne



Evolution de l’emploi

Évolution généralisée
5,7 millions d’emplois en IdF 

répartis en part égales sur 
Paris, PC et GC

Croissance des cadres 
+100 000 postes en 10 

ans



Croissance de l’emploi
Croissance 
de l’emploi
Roissy, Tremblay en 
France, Saint Denis, 
Clichy, Courbevoie et 
Nanterre (La 
Défense)

Principalement
En petite couronne



Répartition de l’emploi

Pôles majeurs
Paris, Roissy, St 
Denis, Créteil, 
Nanterre, 
Courbevoie, Neuilly, 
Levallois, Puteaux



Les déplacements
2.



Définition de déplacement
 Un déplacement est caractérisé par un motif (une activité) à 

l’origine et un motif à la destination (EGT)



Le nombre des déplacements

Augmentation 
déplacements

Croissance des 
habitants et 

économie

Moins de 
voiture

Diminution 
généralisée



Le temps de déplacement

92 minutes
Passées dans les 

transports chaque 
jour

Evolution du temps total de déplacement de 
1970 à 2010



Les raisons du déplacement

44%
De déplacements 

pour le travail

Évolution du temps de déplacement selon le 
type d’activité



Déplacements liés au travail

Plus de temps de 
déplacement
Pour les actifs :

4,2 déplacements 
(contre 3,8) et 113 min 

(contre 92)
par jour de semaine

Diminution du nombre
De 1,70 en 1976
à 1,35 en 2010

Allongement des 
distances

De 7 km en 1976
à 10,5 km en 2010



Parts modales
3.



Les différentes parts modales

Diffèrent selon 
les variables

Importance du 
domicile-travail en 

kilomètres



Evolution globale
Majoritairement : 

Marche/TC/VP

Diminution 
de la voiture 

Augmentation 
marche et TC 



Facteurs de décisions TC/VP

Horaires

Prix

Temps



Parts modales selon localisation

Île de France 
atypique 

Plus de TC 

moins de VP 



1 déplacement sur 2 en 
marchant à Paris

Plus de TC à 
Paris

Plus de VP en 
grande couronne

Parts modales tous déplacements



Parts modales des déplacements entres les zones

Importance des TC 
déplacements radiaux

Importance des VP 
déplacements 
concentriques



Parts modales selon le genre

Différences plus 
importantes en idf



On retrouve les 
écarts province idf 

Différence selon les 
catégories

Parts modales selon les catégories 
socio-professionnelles

Importance de la voiture chez 
les ouvriers



Des différences très 
marquées entre 

professionnelle et le reste

Parts modales selon les motifs de déplacement



Beaucoup de 
déplacements en 

voiture  

Peu de TC pour la 
plupart des types de 

déplacements

Parts modales selon les motifs de déplacement 
dans le périurbain



Parts modales selon la saisonnalité

Relativement stable 

Baisse des transports et 
de la marche en été



Modes4.
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4.1 
Transports en commun

https://bit.ly/3A1uf1Q
http://bit.ly/2TyoMsr
http://bit.ly/2TtBDfr


L’offre de transports ferrés

Métro dense 
centenaire Paris/ PC RER années 

70 en étoile

Transiliens depuis les 
grandes gares parisiennes 

Tramway en banlieue 
majoritairement -10 ans

Offre très 
importante 



Offre Bus idf

Plus grandes densité 
dans les zones denses 

Très inégalement 
répartie



Le réseau TC de nuit8,4 millions de 
voyages en 2009 

Reprend les lignes de 
trains de banlieues

Depuis 2005 

En étoile autour de 
Paris



FREQUENTATION
Augmentation 

constante

Accélération au 
XXIème siècle

-20% entre 2018 
et 2022



Répartition des déplacements en TC

En rapport avec la 
densité d’offre TC 

Moins de déplacement TC 
vers/depuis grande couronne



Evolution de la fréquentation 

Augmentation pour 
chaque moyen de TC 

8,4 millions de voyages en 2009 sur 
le réseau noctilien (+53%, 2005) 

En lien avec le 
développement de l’offre



Evolution de la fréquentation selon l’horaire

Augmentation sur 
tous les horaires

Augmentation importante 
au niveau de l’heure de 

pointe du matin



Importances des correspondances

Plus de la moitié des 
déplacements TC avec 

correspondance

Longue chaîne de trajets 
rare



Rail majoritairement utilisé 
avec des correspondances 

Métro/Bus

Importances des correspondances

Peu de stations dans Paris pour 
le rail



Tarification

Une grande majorité 
d’abonnements

Plusieurs types 
de tarification



Type de tarification selon la la catégorie 
socio-professionnelle

Moins d’abonnement pour les catégories 
avec des usagers TC plus occasionnels

Des grandes disparités 
selon la catégorie

Chômeurs peu utilisateurs 
d’abonnements



Type de tarification selon la la catégorie 
socio-professionnelle

Plus d’abonnement pour les cadres et 
professions intermédiaires

Peu d’utilisation de 
tickets



Transport en commun en résumé

Une fréquentation 
en hausse

Une région 
à part

Région très particulière avec une offre de TC développée

Un développement avec 
le grand paris express

Hausse constante depuis le milieu du 
XXème mais baisse après covid (durable?)

Développement des transports en 
banlieue avec une ligne circulaire
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4.2 Voiture 
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Déplacements voiture
Principalement en 
grande couronne

Relativement faibles à Paris



Une tendance

Moins de 
voiture

Diminution 
généralisée



Toutes les périodes horaires, 
hormis en soirée

DIMINUTION
GENERALISEE



-700,000
+1,100,000

Déplacement voiture

Déplacement transport collectifs
Données 2010-2018



Changement des parts modales

Moins de 
voiture pour 
aller travail



Changement des parts modales

Changements 
démographiques



Changement des parts modales

Paris
Moins de voiture. 
Vélo et marche à 

pied qui 
compensent.



Petite couronne
Ici l'évolution est la 

plus grande -> 
augmentation de 

l’offre de TP

Changement des parts modales



Grande couronne
Développement 
démographique

Changement des parts modales



Voiture en résumé

MOINS DE 
VOITURES

IDF 
CHANGE

Plus d’habitants (sauf Paris)
Plus de cadres, moins d’ouvriers

CHANGEMENT 
D’USAGE

Moins de voiture à Paris et petite 
couronne
Stabilisation en grande couronne

Croissance TP généralisée, en 
particulier en petite couronne, à Paris 
marche à pied et vélos



Infrastructures routières



Trafic en IdF

Diminution trafic
Paris et petite couronne

Croissance en grande 
couronne

Lié à la croissance démographique



Les flux de trafic

Le réseau le plus 
chargé d’Europe

BP 
250 000 veh/j 
Troncon commun A4-A86
244 000 veh/j
Limites agglo (Mantes-la-Jolie)
100 000 veh/j



Comparaison
Les troncon plus chargés (veh/j)

Paris Londres Berlin Milan
260 K 196 K 186 K 160 K



Le système autoroutier

Radiales
Liaisons 

Paris-Province

Rocades
BP, A86, A104 -Francilienne



Trafic en IdF

Diminution trafic
Paris et petite couronne

Croissance en grande 
couronne

Lié à la croissance démographique



Evolution trafic

Diminution radiales et 
BP

Croissance A86 et A104
Lié à la croissance démographique



Evolution trafic



Le role des rocades

BP
-3 % 

A86
+7%

A104
+11%



ROCADES vs IDF 

6,5 km
Distance moyenne 

déplacement sur A86 et 
francilienne A104

18 km
Distance moyenne 
du déplacement en 

IdF

40 minutes
Temps moyen de 

parcours 
francilienne-A104

23 minutes
Temps moyen de 
parcours en IdF



La voiture en changement

Diminution trafic radiales + BP
Meilleure offre TC
Plus d’emplois concentré sur Paris
Evolutions mode doux à Paris
Congestion routière insoutenable

Augmentation trafic 
rocades extérieures

A86
A104 -Francilienne

Augmentation démographiques
Grands déplacements 
banlieu-banlieu se font en voiture
Manque d’une offre de TC 
conséquente



CURIOSITE VOITURE
Et le facteur culturel ?

Certaines études démontrent que la propriété d’une voiture n’est plus un symbole de 
liberté pour les nouvelles générations, par rapport à la fin des années 90. 



CURIOSITE VOITURE
Et le facteur culturel ?

http://www.youtube.com/watch?v=zDAAofaGMDw


QULLES EVOLUTIONS ?



Une offre de TC de plus en plus 
grande 

Meilleure qualité TCProlongement 
lignes métro Metro automatique, 

nouveau matériel roulant, 
etc

Grand Paris express
Va pouvoir absorber le trafic routier 

sur les rocades ?



L’OFFRE D’INFRA ROUTIÈRE DOIT 
AUGMENTER ?

Projet d’élargissement RN 104 en 
2x3 voies. Une croissance de 

trafic mais dans un contexte de 
stabilisation. 

Restent des voiries très utilisé par 
un trafic non francilien, transport 

marchandises est de 10%

Il faut ajouter des voies 
sur les rocades ?

 



Etalement urbain et transport en IdF
5.



Densité et mode de transport

Haute densité = plus de transport collectifs (et vice versa)
Basse densité = plus de place à la voiture (et vice versa)

Déplacements TC



+0,8% 
+1,3%

Accroissement démographique

Expansion urbaine 
Données 2000-2014

Source : atlasofurbanexpansion.org



CONCLUSIONS



LA DEMANDE CHANGE
● Plus d’habitants 

(sauf Paris)

● Plus de cadres, 
moins 
d’ouvriers

● Plus de 
déplacements 
sur Paris



L’OFFRE AUSSI
● Evolution du TC

● Congestion 
routière, moins de 
parkings et hausse 
des prix

● Evolution piste 
cyclables et 
espaces piétons 
(Paris en 
particulier)



CONCLUSIONS TRANSPORT EN IDF

SAUF EN GRANDE 
COURONNE

EVOLUTION 
DES MODES

Evolutions vélos et TC 
Baisse voiture

C’est vrai pour Paris et Petite 
Couronne, pas en grande Couronne 
(étalement urbain)

DES CHOIX 
POLITIQUES A FAIRE

Une évolution des modes positive à 
soutenir par des politiques 
conséquentes



MERCI !
Questions?
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● https://www.latribune.fr/opinions/tribunes/mobilite-post-covid-les-franciliens-ont-ils-change-leur-maniere-de-se-deplacer-964515.html
● EGT 2010/2018
● Enquête Globale Transport, la mobilité en île-de-France 
● Omnil (2020) - Premiers Résultats EGT 2020.pdf
● Omnil (2021) - Résultats détaillés EGT 2020.pdf
● IAU-IdF (2016) - L'évolution des modes de vie accroît le temps passé à se déplacer.pdf
● Caenen et al (2011) - Les Franciliens utilisent autant les TC....pdf
● Caenen et al (2010) - Les Franciliens consacrent 1h20 par jour à leurs dépl..pdf
● IAU-IdF (2013) - «Peak-car» la baisse de la mobilité routière en IdF est elle durable.pdf
● IAU-IdF (2013) - La circulation routière en IdF (présentation CR IdF).pdf
● IAU-IdF (2013) - La circulation routière en IdF en 2010.pdf
● OMNIL (2011) - Les TC en chiffre, Edition 2000-2009.pdf
● OMNIL (2018) - Qualité de service 2017.pdf
● Profils_17_Fiche_Actifs_HD.pdf
● Profils_18_Fiche_Periurbain_HD.pdf
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