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l. Introduction

Démographie

» La population francilienne
continue de croitre : 12,1 M
en 2016

»Augmentation en banlieue
mais diminution a Paris

> Vieillissement de la
population

2,2 millions d’habitants
“w -20 000 hab. depuis 2008
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l. Introduction

Emploi

PARIS GRANDE COURONNE

. : PP 1,8 millions d’emplois 1,9 millions d’emplois
if{i\?}(l:\(/el d'emplois en lle-de +26 000 emplois depuis 2008 STABILITE depuis 2008

EVOLUTION DU NOMBRE D'EMPLOIS

»Augmentation a Paris et en REGIONAUX DEPUIS 2008

petite couronne

Quwvriars

Employés

»Moins d'ouvriers et Prolessions nteméciaies
d'employés et beaucoup plus
de cadres caes

Artisans, commergants,
chefs d'entreprise
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l. Introduction

Densité de la population et des emplois

La population communale en 2010 L'emploi au lieu de travail en 2009
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II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Déplacements

»Déplacement caractérisé par un
motif a l'origine et a la destination

> 3,8 déplacements par jour et par o gq\- oo T wmmilmm Trz” Un déplacement
personne Domicile ~~~""""""TTTTTTTTTTTTTTTTTTT

i Accompagnera W .
»En moyenn_e_18 km par jour (12 km o 0\(]\_ lécole _____________@__ Travai| Deux déplacements
pour les Parisiens, 24 km pour les AVANEE e
habitants de la grande couronne) Domicile

»En moyenne 1h30 par jour (quel
qgue soit le lieu de résidence)



II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Fvolution du budget-temps

1. Evolution du budget-temps de déplacement 2. Evolution de la mobilité et du budget-temps,
des Franciliens en minutes de 1976 @ 2010 en minutes, selon le type d'activité de 1976 @ 2010

»Hausse du temps passé a se déplacer 0wl =y

»Hausse de la durée consacrée aux
motifs privés, stagnation pour les
motifs professionnels et scolaires

41‘

»Plus de déplacements privés, moins
de déplacements professionnels et :

scolaires 1076 1983 1991 2001 2010 19?5 zum 2010
B tovaivEudes [ Privé

BT 2000 S0%-0mok-0RIEA - Taitements AU (oF

Source ; EGT 2070 Snif-Crmni-0RIES — Trataments (6L ToF




II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Motifs des deplacements

»7 Mde deplacements EN NOMBRE EN DUREE EN KILOMETRES
domicile-travail (et 5,5 M DE DEPLACEMENTS DES DEPLACEMENTS PARCOURUS

liés au travail)

»7,3 M de domicile-loisirs,
5,3 M de domicile-achats,
4,9 M de domicile-études,
4,5 M de domicile-

accompagnement
Domicile «=Travail I Domicile «=» Affaires personnelles, autres
I Travail ==+ Autres e Domicile «=>Accompagnement
>30 % des déplacements liés P Domicile «=> Etudes P Domicile «= Loisir / visite
I Domicile «=sAchat L Autres motifs

® EGT H2020-lle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA | Résultats partiels 2018

au travail, mais 41 % en
durée et 51 % en distance



II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Motifs des deplacements

“.@) Les déplacements vers le lieu de travail pésent davantage
dans la mobilité quotidienne en lle-de-France qu'en province
Poids relatif des déplacements vers le lieu de travail en nombre, duree et distance
selon le lieu de résidence des actifs (en %)

» Poids du motif domicile-travail  «
plus important en Tle-de-France, .
surtout en durée et en distance
parcourue

Paris Petite couronne  Grande couronne lle-de-France Province Gm Province Frm_
de province agglomérations

M Nombre de déplacements vers le lieu de travail / Nombre fotal de déplacements (hors retour au domicile)
W Durée des déplacements vers le lieu de travail / Durde totale des déplacements (hors retour au domicile)
B Distance parcourue lors des déplacements vers le lieu de fravail / Distance totale parcourue lors des déplacements (hors retour au domicile)

Lecture : en lle-de-France, les déplacements vers le lieu de travail représentent, en durée, 52 % des déplacements |
quotidiens contre 37 % en province (hors temps de retour au domicile).

Champ : actifs de plus de 15 ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de 80 km de leur domicile et résidant en
France métropolitaine. Déplacements effectués dans un rayon de 80 km du lieu de résidence (hors retour au domicile).

Source : Insee - 50e5, ENTD 2008




II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Geéographie des déplacements

GRANDE COURONNE

»43 M de déplacements chaque jour
(41 M en 2010)

2,4

millions

»70 % des déplacements en dehors
de Paris

»Peu d'échange Paris — banlieue (10
%) ou petite - grande couronne (6 %)
15

D



II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Geéographie des déplacements

»Hausse des déplacements internes en Déplacements tous modes
banlieue mais stagnation depuis 2010 (en milliers)
16 000 EGT H2020-ile-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018

14 000

» Forte hausse des déplacements petite 12000 Petite Couronne +— Petite Couronne
— grande couronne 10 000 f

8000 W Paris < Paris

6 000

Grande couronne +—— Grande Couronne

»Hausse des déplacements dans Paris 4000 ., Paris e Peie Courome
depu is 2001 2000 ® - : —— Petite Couronne < Grande Couronne
= -—— % Paris «=Grande Couronne
0

1976 1983 1991 2001 2010 2018



II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Portée et durée des deplacements

> Portée : distance a vol d'oiseau

Répartition des déplacements Répartition des déplacements
selon leur portée selon leur durée
42% 23% 9% 12% HS% 42% 27% LYY 2%
B Moins de 1 km W Entre 1l et 3 km MW Moins de 15 min W Entre 15 et 30 min
M Entre 3 et 5 km M Entre 5 et 10 km W Entre 30 et 45 min M Entre 45 min et 1h
W Entre 10 et 20 km Plus de 20 km M Entre 1h et 1h30 Plus de 1h30
Portée moyenne : 4,7 kilometres Duree moyenne : 23 minutes

© EGT H2020-Tle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018



II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Portée et durée pour le domicile-travail

» Portée pl us “2.@ Entre I'lle-de-France et la province, les distances domicile-travail sont assez proches, mais les durées sont différentes
. Distance et durée moyennes des déeplacements domicile-travail selon le lieu de résidence, le genre et la catégone socioprofessionnelle*
importante pour les des acifs (en %)
hommes Distance domiclle-travall (en km) Durée du trajet domiclle-travall {en minutes)
, , e | e | T 7= ===
»Portée et durée plus - i

importantes pour les
cadres, plus faibles
pour les employés et
ouvriers

kN

> Portées similaires
entre lle-de-France et

P rOVI n Ce lll E 4 ﬁ E 1.1] 12 14 16 12 [l] é 1;} 1I5 E;] ElE :]Il} 35 4]
M Province M lle-de-France
»Durées plus *les agric et les arfisans, commergants ef chefs d'entreprise sont en effectif trop réduit dans 'échantilion régional pour que les résultats les concemant soient considérés comme
importantes en Tle-de- Ghamp:ﬁiﬁfsdeplusdeﬁ ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de 80 km de leur domicile et résidant en France métropolitaing.

France qu'en Province Source: ingee - S06S, ENTD 2008



II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Parts modales

Nombre de déplacements quotidier
»Mode principal : mode le plus lourd du déplacement selon le mode

»40 % de marche (en hausse)

14 800 000
15 530 000 34, 4%
37,8%

650 000
1,6%
i |

2010 2018

>34 % de voiture (en baisse)

millions

»22 % de TC (en hausse)

41 millions

> Forte hausse des modes actifs et baisse des deux-roues
motorisés

BEGT H2020-lle-de-France Mobilités-COM M LDRIE A f Résultats partiels 2018

m Transportscollectifs = Vélo Marche = Deux-roues motorisé  mVoiture Autres



II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Parts modales

=@ La voiture en grande couronne, les transports en commun a Paris “5.@ Les transports en commun sont privilégiés pour les déplacements

En % des déplacements entre Paris et la banlieue
En % des déplacements

100
80 |
60 -
40 4
20
0 4
Paris Petite couronne Grande couronne lle-de-France - ) ) - -
. . . i . Paris- Paris- Paris- Petite couronne- Petite couronne-  Grande couronne-
W Transports collectifs M Voiture B Deux-roues motorisés m Vélo Marche a pied Paris Petite couronne ~ Grande couronne Pefite couronne ~ Grande couronne  Grande couronne
Champ : personnes de 6 ans ou plus ; déplacements effectués du lundi au vendredi a l'occasion d'activités situées dans un W Transports collectifs M Voiture M Deux-roues motorisés 1 Vélo Marche a pied
rayon de 80 km autour du domicile.
Source : Insee-S0eS, ENTD 2008 Champ : personnes de 6 ans ou plus ; déplacements effectués du lundi au vendredi a I'occasion d'activités situées dans un

rayon de 80 km autour du domicile.
Source : Insee-S0eS, ENTD 2008




II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Parts modales

%@ La voiture est le mode de transport dominant pour la majorité Eéparttlm"c"",dfs déplacements selon la période de I'année
des déplacements professionnels et d’accompagnement N % des doplacements
En % des déplacements -
100 T _— o — —_— —
7.0 310
0 17 32 1 310
60
40
20
0
: . i : Mai-juin Juillet-ao(it Septembre-octobre  Movembre-décembre  Janvier-février Mars-avril
Travail - rofeAsfsf?lo:\e:elles Etudes Achats Loisirs Aﬂamﬂ.sle’s 2007 5007 2007 2007 2008 5008
M Transports collectifs M Voiture m Deux-roues motorisés m Vélo © Marche a pied M Transports collectifs M Voiture M Deux-roues motorisés [ Vélo  Marche a pied
Champ : personnes de 6 ans ou plus ; déplacements effectués du lundi au vendredi a l'occasion d'activités situées dansun  Champ : personnes de 6 ans ou plus ; déplacements effectués du lundi au vendredi a l'occasion d'activités situées dans un
rayon de 80 km autour du domicile. rayon de 80 km autour du domicile.

Source : Insee-S0eS, ENTD 2008 Source : Insee-S0eS, ENTD 2008




II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Parts modales

“..(® 83 % des cadres de province utilisent leur voiture pour aller travailler, “5.© En lle-de-France, les hommes vont davantage travailler en voiture que les femmes,
contre 40 % pour les cadres franciliens lesquelles utilisent plus les transports en commun
Répartition des déplacements domicile-travail selon le mode principal de transport utilisé Répartition des déplacements domicile-travail selon le mode principal de transport utilisé,

le lieu de résidence et le genre des actifs (en %)

8
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8 8 38 38 3 88

Bes8883 88

-
o

1k

(=]
s
=

=

| intermédiaires |
lle-de-France Province
B Transports en commun I Voiture M Deux-roues motorisés I Vélo M Marche a pied

*les agriculteurs et les artisans, commercants et chefs d'entreprise sont en effectif trop réduit dans I'échantillon régional pour
que les résultats les concemant soient considérés comme significatifs. o _ \ o .. ..
Champ : actifs de plus de 15 ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de 80 km de leur domicile et résidant en Champ : actifs de plus de 15 ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de 80 km de leur domicile et résidant en

Source : Insee - SOeS, ENTD 2008 Source : Insee - SOeS, ENTD 2008

Hommes Femmes Hommes Femmes
lle-de-France Province

B Transports en commun I Voiture M Deux-roues motorisés 0 Velo M Marche a pied



II. La demande de déplacements
A. ETAT DES LIEUX GENERAL DES DEPLACEMENTS

Facteurs de décision

“:.6 37 % des automobilistes et 33 % des usagers des transports en commun considérent
qu'utiliser un autre mode leur ferait perdre du temps
Raisons invoquées par les automobilistes et les usagers des transports en commun
pour ne pas utiliser un autre mode de transport pour se rendre au travail (en %)

Les deux =& valent
Trop de monde

»|Importance du temps de trajet Acconpagement

»Compromis prix / horaires adaptées e detaptpls regufee

Confort moindre

Aufres raisons

Plus fatigant
Horaires moins bien adaptés
Durée de trajet plus longue

0 5 10 15 20 25 30 a5 40
W Personnes utilisant habituellement la voiture M Personnes utilisant habitusllement les transports en commun

Champ : actifs de plus de 15 ans ayant un lieu d'emploi fixe situé dans un rayon de B0 km de leur domicile et résidant en
France métropolitaine.

Source : Insee - 50e8, ENTD 2008



I, La demande
de déplacements

B. ANALYSE PAR MODE




II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Marche

>P’rem|er mode de depl_acement :17,2M de Part de la marche dans les déplacements
déplacements (1,5 par jour) domicile-travail

>40 % des déplacements (56 % a Paris, 44 % en petite Hommes 1%
couronne, 29 % en grande couronne) Femmes 13 9% |

> Motifs : principalement pour achats quotidiens, Eatls L
loisirs et études (5-14 ans premiers marcheurs) Cceur d'agglomération 11 %
Agglomération centrale 7 %

Autres territoires 7 %

» Motifs : peu de domicile-travail a pied (10 %)



II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Marche

Répartition horaire des déplacements a pied

»Mode de proximité : portée moyenne de selon I'heure de départ

430 m, durée moyenne de 12 minutes

16h

2 000 000

» Forte croissance (+ 9 % entre 2010 et 1500 000
2018)

1 000 000

» Pointe du midi marquée 500 000

7h

4h
0




GRANDE COURONNg

II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Volture

»14,7 M de déplacements (34 %) ou 1,32 par

DE COUR
personne GRAN ONNg

»90 % des déplacements en dehors de Paris

»6 % de déplacements radiaux banlieux - Paris

8,5
millions

<)

»2,5 % de déplacements dans Paris

ainsi que 0,3 million de déplacements
d’échange avec Pextérieur de I'ile-de-
France

BEGT H2020-Ile-de-F rance Mabilités-OMMIL DRIE A f Résultats partiels 2018



II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Volture

»45 % des ménages possedent un seul véhicule

Nombre de déplacements en voiture

. . En milliers de déplacements par jour
»Dans Paris : 64 % n'ont aucune voiture, 5 % en ont g’ per

2 ou plus ; en grande couronne : 16 % n'ont aucune 20000
voiture, 35 % en ont 2 ou plus
15000 ———
o /
» Motifs : domicile-travail (part modale de 37 %),
accompagnement ; mode motorisé majoritaire pour 5000
les autres motifs (hors études)

0
1976 1983 1991 2001 2010 2018

© EGT H2020-lle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018

»Que le début de la baisse de la voiture ?



II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Volture

Reépartition horaire des déplacements des Franciliens en voiture
selon I'heure de départ

. o . ’ \ 1 800 000
»Diminution des déplacements a -
toutes les heures sauf en soirée 1500 000 p
a 3
1400 000 &
E
. . . 1200 000 g
> Pointe du soir plus importante 3
(achats, loisirs, visites) 1000 000 2001 2
— =
- —, —e—2010 §
800 000 / ——2018 =
— E
00 000 8
»Trajets courts : 23 minutes en g
moyenne 400000 s
200 000 %
%)
2

0
4h S5h 6h Fh 8h Sh 10h 11k 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 15h 20k 21k 2Zh 23h



GRANDE COURONNg

II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Tra NSPOrts en commun

»9,4 M de déplacements (22 %)

»1/4 des déplacements a l'intérieur de Paris

»1/3 de déplacements radiaux banlieue — Paris (TC
premier mode)

Mobilités-OMNIL-DRIE A | Résultats partiels 2018

» Déplacements plus longs : 47 minutes en moyenne
(37 minutes pour les Parisiens, 59 minutes pour les

Moins de 0,1 million de déplacements

h a b itants d e |a g ran d e couronn e) d’échange avec I'extérieur de I'lle-de-France

© EGT H2020-1le-de-France



| I I_a d emada nd e de d éplacements Nombre de déplacements en transports

collectifs
B. ANALYSE PAR MODE En milliers de déplacements par jour
10000
Transports en commun
5000
» Forte croissance : + 38 % depuis 2000 2500
0
1976 1983 1991 2001 2010 2018
>Tra|ns et RER . 75 % des déplaceme ntS ||és au ® EGT H2020 fle-de France Mobilités- OMNIL DRIEA / Résultats partiels 2018
travail/études ; longues distances (liaisons radiales) Nombre de déplacements utilisant chaque mode
En millions
7 . . 7 - 4_']' 4’2 3'9
»Bus : déplacements de proximité, motifs personnels, 33
scolaires
g 1,0 0,8
, : 0,3
»Métro reste le premier mode TC —
Train Métro Tramway Bus

© EGT H2020-{le-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018 [0 2010 m2018



II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Transports en commun

»Hausse des déplacements 3 © Répartition horaire des déplacements des Franciliens en transports collectifs
| h § selon I'heure de départ

toutes les heures £ 12000
E 1000 000

»Hausse tres forte a I'heure de D

. . 2 800 000

pointe du matin : oot
o
E 600 000 el 20110
% —— ()18
=

»46 % des déplacements domicile- ¢ #0000

travail se font en transports en £

commun (premier mode) g 0
s o
@ 4h 5h 6h 7h  8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 1%h 20h 21h 22h 23h



II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE Répartition des déplacements

en transports collectifs
Tra NSPOrts en commun

selon le nombre de correspondances réalisées

— _ 8% 4%
[ l l I I I
0 50 % 100 %
= Aucune correspondance ® 1 correspondance
>Ruptures avec les correspondances ® 2 correspondances ® 3 correspondances et plus
- j

Répartition des déplacements en transports collectifs

avec départ avant 12 h
selon le mode de rabattement/diffusion

»47 % de déplacements directs

»Marche indissociable de ['usage des

transports en commun Marche 93 % 98,8 %
Voiture 5% 0,6 %
Vélo 0,6 % 0,2 %
Autres 0,4 % 0,4 %



II. La demande de déplacements

Report modal : - 0,7 M déplacements
en voiture, + 1,1 M en transports collectifs

Par motif, ce sont surtout ...
...des déplacements en moins ...des déplacements en plus

| |
| T 1
Domicile «=Travail |_
Travail«—Autres I 1

Domicile «~=Etudes EEEEEEE—
Domicile «=Affaires personnelles I 1

Domicile <= Accompagnement I

500000 400000 -300000  -200000  -100 000 - 100000 200000 300000 400000 500 000

) o - , B oiture [ trensports collectifs
£ EGT H20Z20-lle-de-France Mobilites-OMNIL-DRIEA § Resuliats partiels 2018



II. La demande de déplacements

Report modal : - 0,7 M déplacements
en voiture, + 1,1 M en transports collectifs

Par liaison, ce sont surtout ...

...des déplacements en moins ...des déplacements en plus
1 1

Paris <= Paris I

Paris < Petite Couronne

n

Paris <= Grande Couronne

Petite Couronne <« Petite Couronne | I_
Petite Couronne < Grande Couronne h
Grande couronne < Grande Couronne l:—
=500 000 =400 000 =300 Q00 =200 000 =100 000 - 100 000 200 000 300000 400 D00 500 000
B voiture B tansports collectifs

© EGT H2020-lle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018



II. La demande de déplacements

Report modal : - 0,7 M déplacements
en voiture, + 1,1 M en transports collectifs

Par type de personnes, ce sont surtout ...
...des déplacements en moins ...des déplacements en plus

Eléves
Etudiants
Cadres

Professions intermediaires

Employés
Quvriers

Agriculteurs, artisans, commergants

rm]ml

Chémeurs
Inactifs |
Retraités
500000 400000 -300000  -200000 100 000 - 100000 200000 300000 400000 500000
@ EGT H2020-ile-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2013 . voiture . transports collectifs



II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Vélo

»840 000 déplacements (2 % ; 4 % des Nombre de vélos pour 1000 habitants
déplacements domicile-travail), en hausse

»90 000 déplacements intermodaux avec TC

460
350
290
»>3,7 M de vélos en Tle-de-France, dont 3 % 230
de vélos électriques
» Cycliste type : homme (plus de 60 %), actif
occupé (plus de 60 %), se déplacant en
petite couronne (1/3), pour aller au travail

. Paris Petite couronne Grande couronne  lle-de-France
(40 %), sur de courtes distances

® EGT H2020-lle-de-France Mobilités-OMNIL-DRIEA / Résultats partiels 2018



II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Deux-roues motorises

~ N

Répartition des déplacements en deux-roues motorisé
selon I'heure de départ

»420 000 déplacements (1 %), en baisse 70 000

60 000

» Fortement liés au domicile-travail (2/3) 50000

40 000

30 000

» Utilisateur type : homme (90 %), actif
occupé (80 %), se déplacant a Paris ou en 20 000

petite couronne (2/3)
10 000




II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

VTC-taxis

»180 000 déplacements, en hausse
»60 % en VTC, 40 % en taxis
»Déplacements dans Paris (40 %) ou en lien avec Paris (20 %)

»Déplacements en lien avec le travail (1/3)



II. La demande de déplacements
B. ANALYSE PAR MODE

Trottinettes

»130 000 déplacements, en hausse
»Enfants de 14 ans et moins (2/3), en lien avec I'école (40 %)
»Déplacements dans Paris (40 %) ou dans la petite couronne (40 %)

»Hausse a prévoir avec les trottinettes électriques en free-floating
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II. La demande de déplacements

VAL-D'QISE 27000

C. TRAFIC b

Trafic routier francilien

P evrier 2020, jour de semaine = »Plus de 250 000 véh/j sur ”g
certains trongons du e —= e e
Boulevard périphérique . s (5 G
»100 000 a 200 000 véh/j sur m\{ . m
la plupart des autoroutes Yo s W e
. a s -

< s 55300°2017

Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) | égende
1a 5y0 000 ( )
50 000 a 75000
75 000 a 100000
e 100 000a 150 000
s 150 000 a 200 000
== 00 000 a 300 000
s non calculé

ogne-
~—réseau concédé
e Préfectures
+  Sous-préfecture
Limite de section
i Péage

4,1% PL : Pourcentage de "poids-lourd" rapporté a la TMJA
(véhicule d'une longueur supérieure a 6m)
150 000 *n TMJA reconstitué a partir des données d'une année antérieure n
(pour au moins un sens de circulation)

2021 Maphox & OpenSirestilap

Charge (nombre de déplacements traversants)

L ——— A

Source : Etude KISIO 2021 : La mobilité et les
usages du boulevard périphérique

Source données RRN : DiRIF 2018

Source données concédées via I'application ministérielle DARWIN :
- COFIROUTE (A10, Al1, et DUPLEX)

- SANEF (A16,A1, et A4)

- SAPN (A13 et A14)

- APRR (A6, A5, A5a et ASb)

Fond IGN

e
125700

s
1 !
(o, o
4 3500 )

b
«
67900 o 138300 EVRY y
%
\ i 127400
s 7a900 53900
110000 a5
104000
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II. La demande de déplacements
C. TRAFIC

Trafic routier francilien

»Une congestion forte aux heures de pointe (100 a 400 km
d'embouteillages) mais un débit horaire constant de 6h a

21h Moyenne 7h->10h 11h->15h 16h->20h 22h->6h

CUMUL DE BOUCHONS DES JOURS OUVRES 7 339 véh/h 10032 véh/h 9 883 véh/h 9 451 véh/h 3280 véh/h

TO0 Foo
. Exceptionnel Inhabituel Habituel Faible —— Moyenne Référence ~~~Moyenne JANVIER 2025

500 Pic en HPM du mardi 21/01/25 [[]; 481 Pic =0 HPS di 22001725 [ 500

® pluie continue J; 442

0 e . Source : Institut Paris Région - Barometre du
'F::rfi';me sur les jours ouvres de janvier de 2021 & 2024 (sauf Jours Heures Source DRIEAT-IF/DIRIF/STT/DETT/UCTIR _ SIRIUSZ BOU | eva rd pé |"| p h ér | q ue pa r|S|e n- févr|er 202 5



II. La demande de déplacements
C. TRAFIC

Evolution du trafic routier

Véhicules x km sur les réseaux routiers - Base 100 en 2001
» Forte hausse du trafic dans les années 80 (>3%/an), 115

. . , 10,7 %
puis ralentissement dans les années 90 (+1,4%/an) 110 L —
et baisse de plus en plus forte depuis 2000 05 L —

+1,8%
100 |- +05%
»Baisse du trafic sur les radiales en petite couronne, 9 } .5.0%
stabilisation en grande couronne 90 | — Paciles entre BP 51A86) So
85 AB6
- Paris intra-muros
> Trafic sur | des : stabilisation de I'A86 (2006~  ® [ — prgoeeon

ra IC Sur eS roca eS . Sta I |Sat|0n e ( - == Radiales entre A86 et Francilienne
2010), croissance continue de la Francilienne, forte 75 | = Ensemble voiries rapides et urbaines

. ;. ;. «== Boulevard périphérique
baisse sur le Boulevard périphérique 20 . . ! . ! . I R |

20001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Véhicules x km de 6 h & 20 h sur les VRU, véhicules x km par heure de 7h a 21 h, ramenés au km
d’axe instrumenté sur le BP. Source : DRIEA, Ville de Paris.



II. La demande de déplacements
C. TRAFIC

Evolution du trafic routier

E olution du trafic rotneenlle-d—F ance
fic jourmaber moyen en (2009.20°
mwmmm 00110‘.71 (20062010

»Moins de déplacements en voiture : -
23% de trajets radiaux (2001-2010)

> Les trois rocades (Boulevard v
périphérique, A86, Francilienne) sont

essentielles pour les déplacements

longs et inter-banlieues (portée esvesiun
moyenne : 16-18 km, durée moyenne : =
40-50 minutes) e




II. La demande de déplacements
C. TRAFIC

Trafic sur le réseau TC

- Evolution du nombre de voyages en tramway, base 100 en 2000
»Hausse du trafic voyageurs o :

200 //\ : /\
pour tous les modes, sauf . // \/ T
les bus parisiens 7 i

P
/
I

»Trés forte hausse du

nombre de voyages en
tramway
I 4 — a a o e —y i - ——Meétro
120 — S——— e, i
100 | pemm— ‘“"—:A:::HH‘ \\ i //::; T

. . ! —=—Bus en Petite Couronne
> Fort impact de la crise o \W e e

Sanltaire . niveaUX pI’é-COVId * i T Bus en Grande Couronne
toujours pas retrouvés (en :
particulier pour les bus) T ——




II. La demande de déplacements
C. TRAFIC

Répartition horaire des validations en entrées de titre par catégorie en % des validations

Tra fl C S u r ‘ e r é S e a u TC oisoonds de 207

g
5 1%

@ w =
g 2 B

Y
#

Part dans les validations journ

»5 M voy/j entrants dans les stations de métro ; 2,9
M dans les gares SNCF ; 1,2 M dans les stations de o S
tramway ; 3,3 M dans les bus RATP ; 1,9 M dans les T
bus Optile (2019)

N
»

—— Forfait Solidarité Transport —— Imagine R - Etudiant —— Imagine R - Scolaire —— Navigo

Répartition annuelle des validations en entrée de titre par catégorie en % des validations
annuelles
(2023}

» Forte variabilité de la fréquentation au cours d'une
journée (heures de pointe marquées) et au cours
d'une année (trafic moindre durant les vacances
scolaires, en particulier les vacances d'été)

I
&

8%

o
=

Part dans les validations journaliéres
o
=

[
)

=1
=

Jamier Fewrier Mars Aol Rl Juin Juillet Aol Seplermbre  Oclobre  Movemnbre  Decemnbue

m— |arfait Solidarité Iransport — |magine A - Etudiant = Inagine K - Scolaire — VG



II. La demande de déplacements

C. TRAFIC
Covid et telét 1
55 % Un niveau de trafic routier proche de I’avant-Covid et celui du mass transit autour de 80-85 %
DES ACTIFS VOYAGEANT SUR LES en % d’'évolution par rapport a novembre 2019
LIGNES TRANSILIEN TELETRAVAILLENT 2019 2020 2021 2022
AU MOINS UN JOUR PAR SE MA'NE, é 1= confinement 2 nnniinemenlé 3¢ confinement _ Télétravail renforcé
CONTRE 23 % AVANT LA CRISE 9% (vague Omicron)
SANITAIRE 120 s - _________e Y
100 Ve A /J\/\/

aan
AV

»10% moins de déplacements en
juin 2022 qu'en 2018

80

Routier

60

40

»62% des déplacements réalisés au : :
sein de lacommune de résidence = SRR Vastarst
en juin 2022, contre 49% en 2018 ;

métro et tramway)
0 H H HE

Juin Juil. Sept. Oct Nov. Déc. Janv. Fév. Mars  Awril Mai  Juin Juil. Sept Oct  Nov. Déc. Janv. Fév. Mars. Awil Mai Juin Juil. Sept. Oct. Mov. Déc. Janv. Fév. Mars Avril Mai Juin
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II. La demande de déplacements

TRAFIC

Télétravail

-44 %

la fréquentation des centres
commerciaux situés dans des
péles d’emploi en retrait le
vendredi par rapport au jeudi

Le vendredi, jour préfere pour teléfravailler
Fréquence des jours télétravaillés selon le mode de transport pour aller au travail

Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi
Ensemble des télétravailleurs @ @ @ @
Les telétravailleurs
qui utilisent le mass transit E 40% 31% 35 % 30 % 9%
Les télétravailleurs E 31 % 26 % 28 % 30 % 38 %

qui utilisent la voiture

© LINSTITUT PARIS REGION 2022 il

PARIS

Source : Enquéte BVA pour la Mass Transit Academy, sept. 2022 |Gl




II. La demande de déplacements
C. TRAFIC

Te

etravail

Les leviers pour lisser le télétravail entre les jours de la semaine

Qu’est-ce qui vous encouragerait a télétravailler davantage le mardi ou le jeudi plutot
que le vendredi ?

Iﬁgﬂebnr‘.gcggsmpgérl‘%gm: grand Acteurs concernés % de citation

Rendre le vendredi plus atfractif au bureau Entreprises 54 %

Donner de la souplesse

sur les jours de présence et de télétravail Entreprises 51 %

Informer sur les différences d'affluence

dans les fransports entre les jours Opérateurs de transport 23%

Source : Enquéte sur « Les raisons qui font du vendredi le jour de télétravail préféré » réalisée par BVA pour la Mass Transit Academy,
septembre 2022.
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1. L'offre de transport
A. LE RESEAU DE TRANSPORTS EN TLE-DE-FRANCE

Le réseau ferré

» 14 lignes de tramway (197 km, 278 stations)

» 16 lignes de métro (246 km, 321 stations)

»5 lignes de RER (602 km, 249 gares)

»9 lignes de Transilien (1 110 km, 257 gares)

» Lignes exploitées par RATP et SNCF

\I

Y

[l i_lili

GFT

P




1. L'offre de transport

A.

LE RESEAU DE TRANSPORTS EN TLE-DE-FRANCE

Le réseau de bus

»61 lignes a Paris (RATP), 221 en petite
couronne (RATP) et 1 260 en grande
couronne (Optile)

»56 lignes de Noctilien

»25 000 km de lignes

» Plus de 30 000 arréts

Densité de points d'arrét de bus par commune francilienne

o Wrg
n
oot T NP
W7V
aols

[ lde1staas
[ deas1as

I desiaas
B pius de 145

Source : STIF, 2010 J




1. L'offre de transport
LE RESEAU DE TRANSPORTS EN TLE-DE-FRANCE

| 'accessibilité du réseau

Nombre de stations accessibles
\

A.

(@ ®

Métro

\Tramway

ombre d‘arréts accessible 4 L'accessibilité des gares et des stations par sous-réseau
| 2009 | 010 % de gares accessibles
300 _ 9 _ 9
70 /0 Y 40 36 %%

Remarque - sur le réseau métro, seules les stations de la ligne 14 sont accessibles de la voirie aux trains en toute

autonomie.
Source - STIF

Nombre de lignes de bus accessibles 0%

=

\Nombre de lignes

25 % 25 %
17 %

10 -y
2008 | 2009 ‘ 2010 6% -

60 73 127 153 RER Train Ensemble

Source - STIF

2007 W 2010

Proportion de lignes de bus accessibles . Source : STIF_J
- '
BUS a Pari banli lle-de-F ) epey 7 , ~
~ CROSTEEEE | SR eERE > L'accessibilité des réseaux en lle-de-France
2009 s .
i s'améliore : 17 % des gares accessibles en 2007, 25

Source : STIF

% en 2010, 46 % en 2023




1. L'offre de transport
A. LE RESEAU DE TRANSPORTS EN TLE-DE-FRANCE

| 'accessibilité du réseau

» Accessibilité du métro
0 10 % des stations (33) accessibles aux fauteuils roulants
o Adaptation difficile des anciennes stations

» Accessibilité du RER
0 100 % des gares RATP des RER A et B (65) sont accessibles aux fauteuils roulants depuis 2021
0 46 % de I'ensemble des gares accessibles (211)

» Accessibilité du bus
o Depuis 2010, 100% des bus parisiens et 86% des bus de la petite couronne sont accessibles
0 65% des arréts (15 400) sont accessibles, avec 549 lignes (2023) sur un objectif de 880

» Accessibilité du tramway
0 100 % des stations de tramway sont accessibles



1. L'offre de transport
A. LE RESEAU DE TRANSPORTS EN TLE-DE-FRANCE

Uintermodalité du réseau

La capacité des parcs-relais en 2009

100 %
Nb parcs labellisées | labellisées Nb parcs 1 1 Nb parcs labellisées | labellisées Nb parcs 1 il
parc: parllede | parllede parc par lle de | parlle de parc par lle de | parlle de parc par lle de | parlle de
50 % labellisés labellisés labellisés labellisés
France France France France France France France France
80 % Mobilités | Mobilités Mobilités | Mobilités Mobilités | Mobilités Mobilités | Mobilités
40% 2a% _— o 92 - Hauts-de-Seine
18% : = = =
- - o 4% p— e e S e 93 - Seine-Saint-Denis
= 11% . 94 - Val-de-Marne
7 % ETE whw —— o 8% |5 ] | 6 | ik
P Bl - R £ _ 8% B __ e s . 1 ' Petite Couronne
&‘%&9 %\éﬁ u‘:}@ q‘%@ .:n‘;?s?& q::é@ i&@ a?mé@ @@é\(@ &‘? 77 - 5eine-et-Marne
® f & &GS $ & e w 78 - Yvelines

A
& 3 & £
y S g &
o & &
95 - Val d'Oise
M <100 places M 100 a 200 200 & 300 300 a 400
M 400 a 500 500 a 600 > 600 places W

Source : STIF
\- / Spurce : le de France Mobilités

» Les infrastructures de transport multimodal se développent continuellement
»En 2023, 51 % des gares sont équipées de parkings vélos (33 % en 2018, 5% en 2012)

»75 parcs relais labellisés en 2023, avec en moyenne 280 places par parking (32 parcs en 2013)
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1. L'offre de transport
B. OFFRE ET QUALITE DE SERVICE

Offre sur le réseau ferré

F 4 k e R : . -
Offre de transport du réseau ferré a I'heure de pointe du matin Intervalle entre deux métros, entre 7h et 9h, un jour ouvrable d'hiver )

et e

? 7 LA

\ Sources : STIF 2009, IGN BD TOPO 2009, SNCF 2007, RATP 2009, INSEE 2006 Sources : STIF 2011, IGN BD TOPO 2009, RATP 2010




1. L'offre de transport
B. OFFRE ET QUALITE DE SERVICE

Offre commerciale TC

Evolution de I'offre commerciale réalisée (indice base 100 en 2005)
120

Crise sanitaire

[y

15

110

105

»>RER : 40 M trains.km -

95

20 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 20?0 2021 2022 2023
1

>Tra nSiIien : 27 M trains.km s VIEITD s T1RINS [Transilien + RER) e BUIS (NOFs Optile)

Evolution de |'offre commerciale réalisée sur le réseau TRAMWAYS

Crise sanitaire
indice base 100 en 2005 :

»Métro : 49 M trains.km o

585

435 -

»Tramway : 16 M trains.km

155 4

-

/_

T T T T T T T T T T T T T T — T T T 1
2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

55

»>Bus : 389 M véh.km




1. L'offre de transport
B. OFFRE ET QUALITE DE SERVICE

Offre de nuit

'/ — h ( Evolution de I'offre et du trafic sur le réseau Noctilien A
e i base 100 en 2000
1 600 -
1LY
all Tl " -
Eﬂ h.lmm T sm T
3 za mentharmal |
| halles |I 400
i S [
Vo
N\ m = el
AN la-vallée
N “5 i 300
fry o ;
o | R o
o BN
: 100 4
4"-
m o T T T T T T T L T
= 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
5 o B Trafic (Voyages) [ Offre (Véhicules x km)
; oweml
. ! Source : STIE février 20]‘0/ '\ Noctambus inclus avant 2006 - Source : STIF d'aprés SNCE RATP/

»Service Noctilien : 56 lignes fonctionnant 7j/7 de 0h30 a 5h30, desservant plus de 200 communes ;
9,4 millions de voyages en 2014, soit deux fois plus qu'en 2005




1. L'offre de transport
B. OFFRE ET QUALITE DE SERVICE

Objectif contractuel

88

85 20 95 100
Tendznce SN 000000

Qualité de service )

Objectif contractuel

85 a8 90 95 100
S ———
Banlieue
Objectif contractuel
70 TS 80 85 00 925 '] 100 Bus Vi I 87?7,8
Tendance 2
Parls. 928
C.m [KI s 90,7
Objectil contractue Objectif contractue!
0 b 80 85 80 53 o5 00 20 es o0 84 g5 00
Tendance
Paris 92,3 93,6
Montparnasse 2 88,9 @ A e e e e e 89,1 '
86,2
ParisSudEst | 2| A 81,9 » 89,1
Objectif contractue: 38’1
70 TS 80 85 00 LN 100
O .
20 85 90 83 95 0o
90,6 L
Salnt-Lazare ﬁﬁ 2 88,8 Tendance
93 88,9
Saiﬂ-lampﬁ m D e 88,6 2 88
Objectir contractuel
Parls Est [E 2 86,3 88,5 80 8 90 25 o5 100
La Verriére - 95,1 I I | _
1+ [1] il g g 914 a6
Objectif contractuel @ 2 L 1 ¥ ] )
70 TS 80 85 90 95 100

I 09090 .
B0
94,3
PR 2 e e e e e e e e e o  ——— 9222

g
H
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1. L'offre de transport
OFFRE ET QUALITE DE SERVICE

B.

S PN PUEE PN
MM YN Y N LN Y

Tendance

N

Qualité de service

Objectif contractuel
85 90 95 97 100

98,2
97,7
B —— O, €}
96,9
s 87,8
76,2
99,1
________________ 98,8
98,7
98,1

Offre aux heures de pointe
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B
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N
5 N
B N
1R N
8 -
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N
B ~
BN
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1. L'offre de transport
C. TARIFICATION

Tarification

» Forfaits « longs » (Navigo annuel, mois, semaine, Liberté +, Imagine’R Scolaire et Etudiant) : + 85 % de ventes depuis 2000 (54
M vendus en 2023)

» Forfaits « courts » a usage occasionnel (Paris Visite, Navigo jour) : + 12 % de ventes depuis 2000 (15 M vendus en 2023)
»Titres unitaires (Métro-Train-RER / Bus-Tram) : - 14 % de ventes depuis 2000 (523 M vendus en 2023)

»Hausse des tarifs de 50 % du Imagine'R depuis 2000, de 80 % des forfaits Navigo et de 90 % des carnets de 10 tickets (inflation
cumulée : 40 %)

» Tarifs plus élevés qu'a Madrid ou Barcelone, moins élevés qu'a Berlin et Londres

» Recettes de 4,26 milliards d'euros en 2023 (+ 20 % depuis 2010)



1. L'offre de transport
C. TARIFICATION

Tarification

@ Abonnement Navigo

@ imagine R,
abonnements scolaires

2 Forfaits tarifs spéciaux
(Gratuité Transport et
Solidarité Transport, Améthyste,
Emeraude et Rubis)

@ Tickets t+ et billets
@ Autres titres

»% des déplacements en TC réalisés avec un abonnement

Déplacements en transports collectifs
par personne et par jour, selon I'activité

> Inactifs et retraités utilisent moins les TC et ont
davantage recours aux tickets et billets * o

06

04

» Actifs occupés réalisent 80 % de leurs déplacements en
TC avec leur forfait Navigo

0,0
Eleves, Actifs Chémeurs  Autres inactifs Retraités
étudiants oCcupés non oCcupés

»Chomeurs se déplacent beaucoup mais recourent moins
a I'abonnement que les actifs - T e S

abonnements scolaires  Solidarité Transport, Améthyste,
Emeraude et Rubis)
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V. Conclusion et perspectives

Conclusion

»Croissance de la population (sauf a Paris)

» Croissance des emplois a Paris et en petite couronne
»Stabilité de la mobilité individuelle moyenne, mais davantage de déplacements personnels

> Evolution des comportements : croissance de la marche, des TC, du vélo et des nouvelles mobilités
(VTC, trottinettes) ; baisse importante de la voiture et des deux-roues motorisés (en particulier a Paris
et en petite couronne)

» Offre de TC trés développée, qui continue de s'améliorer



V. Conclusion et perspectives

Aéroport
@ 17 Charles de Gaulle T2

sitions
[ ]
& Bourge!
Aéroport Sevran-Beaudoties
Le Blanc-
La Courneuve Mesnil Sewran-Livry
Las "Six Routes”
Colombas nettes nt-Denis Le Bourget RER 8
Pleye
arenne Colombes Les Oy g
résillons L 0 as:
5, e .
gy
R
oy e

»Soutenir et encourager le report modal

o Politiques de dissuasion de l'utilisation de la voiture :
diminution des places de stationnement dans Paris,
augmentation des prix ; mise en place de voies réservées ;
diminution de la vitesse

o Politiques d'amélioration de I'offre TC : accroissement de
I'offre (fréquences plus rapides, nouveau matériel roulant),
prolongement de lignes (M4, M11, M14...), création de
lignes (tramway, Grand Paris Express)

o Politiques d'aménagement de la voirie : au profit des modes
doux ou des TC (sites propres TC, aménagements cyclables)

o Anticiper la saturation des TC (limites de capacité du réseau)
et optimiser le réseau existant
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