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Grand Paris Aménagement, I’'EPA ORSA et les territoires
aéroportuaires

* 2 des territoires phares d’intervention

* Des modalités d’intervention
distinctes, héritées de I'histoire des
établissements : aménagement sur le
Grand Roissy ; aménagement et études
sur le pole d’Orly
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1- Le développement territorial autour des aéroports
1.1- Le socle du développement : |a hausse du trafic aérien

Mds pax 7 milliards
Une croissance exponentielle du trafic aérien 6 i T
. - ; +5,8% par an +4,0% par an 00T
mondial, plus encore qu’ante Covid-19 R
B 4

3,7 milliards #

Croissance depuis les Trente Glorieuses
Accélération decennies 2000-2010 _
Prévisions mi-années 2010 = 7 milliards de By T e

st

passagers en 2030 vs 1,6 milliard en 2000 e i
2g 0,4 millard
Au J ourd’hui : \?% \qb(P \q<o° ®6§° @&P \qé’ @,\D é\c“ \q‘bo\q%c’ \qcao \ogn(" q{ooomoo(" @\Q rP\CD,LDrLD !19'13’ q?,bo
2024 = 4’9 milliards.an ; Evolution du trafic aérien et anticipation de croissance
, .. au niveau mondial
PreV|S|OnS = 5’2 en 2025; 7 en 2035 Source :Groupe ADP, dossier Débat Public Terminal T4 aéroport Paris-CDG, 2019

5% crois/ an niv mondial

Course au gigantisme aéroportuaire

Les compagnies et les constructeurs
aéronautiques n’arrivent pas a répondre a la
demande...

Aéroport de Doha (Qatar)
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1- Le développement territorial autour des aéroports
1.1- Le socle du développement : |a hausse du trafic aérien

Une croissance qui semble a nouveau pérenne

Causes années 2000 :

* Croissance économique mondiale
* Baisse des colts

* « Démocratisation » de I'avion

Causes post Covid :

* Baisse du « flyskam »

 Nouveau paradigme appelé a devenir structurel :
- Persistance de l'imaginaire d'un transport aérien promoteur de libertés
- Respect croissant des contraintes environnementales par le transport
aérien
- Relativité des points de vue occidentaux, aspiration profonde populations
d’Asie, du Moyen Orient et d’Afrique a la mobilité aérienne
- Hyper concurrence a I'échelle internationale

* Croissance différenciée selon les régions du globe
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1- Le développement territorial autour des aéroports

1.2- U'aéroport, d’une infrastructure a un pole économique

Les aéroports créateurs d’emplois et richesses

Concentrent développement et activités
produisant le plus de valeur ajoutée

Infras de transports mais aussi moteurs
d’échanges et de commerce

Effet accru pour les aéroports accueillant des
hubs
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Source : L'nstitut Paris Region B

IMPACTS

CATALYTIOUES

PARLES

TOURISTES

245 0 ETP N
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o3 IMPACTS DIRECTS
. DES AEROPORTS

122 840 ETP 18,2 MdE

4 &

IMPACTS INDIREGTS DANS LA
a CHAINE DE FDURNISSELIRS

H e .
ﬁ NG 850 ETP @ B4 MdE E
. _‘\-\ Kjf")};}{(
ﬁ . ®
%% A 4

30,3 Md€ de

contribution au PIB

570 860
emplois soutenus

Soit 5 980 emplois
par million de passagers

Source :Groupe ADP, étude socioéconomique des aéroports Parus-CDG, Paris-Orly et
Paris-Le Bourget, Utopies, 2017
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1- Le développement territorial autour des aéroports
1.2- U'aéroport, d’une infrastructure a un pole économique

Les activités attirées

Activités aériennes
Activités aéroportuaires
Commerce international
Logistique

Evénements professionnels (salons,
expositions, conventions)

Tourisme

+ d’autres selon la configuration propre
a chaque métropole

REPARTITION SECTORIELLE DES EMPLOIS SOUTENUS PAR LE GROUPE ADP thors emplois catalytiques]

Transports / logistique

Services support aux entreprises

Santé, éducation, social

Commerce

Consulting / experts

Construction

Hetellerie, Restauration

Machines / équipements

Services a la personne

Loisirs / culture / sport

Administrations publiques

Services financiers

Autres

151

25629

2
on
!

13353

7

b
=]
@
EHI
[=r]

517 6969 | 8561

1762 3238
10858

1998 4283
9737 4519

3887

5988

550 547

954 1825 3978

5002 B

1623 1389 662

20152
Ima

20 746

. Ernplois directs (bénéficaires)
. Emplois indirects (Fournisseurs)
. Ernplois induits (ménages)

Emplois induits (administration publique]

Le secteur wtransports - logistique » est le
premier secteur soutenu par le Groupe ADF,

avec 106 968 emplois, dont 78 151 emplois directs.
Dans ce secteur, le transport aérien compte

44 OO emplois soutenus, et les services
aéroportuaires comptent 35 808 emplois.

Le deuxiéme secteur impacté est le secteur
wservices support aux entreprises » avec

38 584 emnplois soutenus, dent 13 353 emplois
directs et 20 746 emplois indirects.

Source :Groupe ADP, étude socioéconomique des aéroports Parus-CDG, Paris-Orly et Paris-Le Bourget, Utopies, 2017
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1- Le adeveloppement territorial autour des aeroports
1.2- U'aéroport, d’une infrastructure a un pole

économique

21% Ouvriers

Une majorité d’emplois accessibles : Nb d'emplols directs (2023)
Roissy-CDG 89300
Un volume tres important d’emplois non-cadres Employés Orly 25000
en contexte métropolitain Le Bourget 3100
TOTAL 117 400

Maitrises

Une montée en gamme des emplois, mais
essentiellement a qualification constante
(anglais, maitrise outils numériques)

Cadres

Cateégories socio-professionnelles (2016)

Source :Groupe ADP, dossier Débat Public
Terminal T4 aéroport Paris-CDG, 2019

Une quantité d’emplois variant en fonction du type de vols et de la localisation des compagnies

données théoriques en localisation du hub principal sur

type de compagnie nombre d'emplois générés
2013 (source : FNAM) ol - I'aéroport considéré ou non S

1 million de passagers low cost non basée 600 emplois
- , . Source :Fédération nationale de
1 million de passagers non low cost non basée 1000 emplois Faviation marchande, 2013
1 million de passagers non low cost basée 2 000 emplois
pm : CDG en 2013 = trafic généré par de multiples compagnies
non low cost basée (Air France)

1 million de passagers 1100 emplois

+low cost non basée (les autres compagnies)
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1- Le développement territorial autour des aéroports
1.3- LUextrapolation de I'Aerotropolis

Un dynamisme qui s’est accompagné d’une nouvelle perception des territoires aéroportuaires,

venue des Etats-Unis : I’Aerotropolis, polarité économique d’ampleur métropolitaine
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L’Aerotropolis, conceptualisée par
le Pr John Kasarda

* Convergence de flux, notamment
internationaux, a haute valeur
ajoutée

* Capacité des territoires
aéroportuaires a les valoriser sur
place dans un contexte ou la
rapidité est un facteur de valeur
ajoutée

* Support d’un renforcement et
d’une diversification économique :
activités traditionnelles (aériennes,
aéroportuaires, logistique), +
activités utilisant I'aérien pour ses
déplacements professionnels et
notamment activités tertiaires
(économie des échanges
internationaux = tourisme
d’affaires, commerce de gros,
rencontres professionnelles,
campus d’entreprises, voire
activités décisionnelles)

\ 03/06/2025 \ 11



1- Le développement territorial autour des aéroports

1.3- LU'extrapolation de I'Aerotropolis

Une vision plus critique de la ville aéroportuaire (Aerotropolis) et de son potentiel de
développement économique a émergé au cours des derniéres années

L’Airport Urbanism par Max
Hirsch (PhD, professeur
université de Hong Kong), en

Aerotropolis

predetermined buildings people _ _
contrepoint de I'Aerotropolis

globai local Le monde des aéroports a
considérablement évolué en 10 ans

start from scratch start with what'’s there « L'Aerotropolis créé des attentes

inatteignables et son modele n'est pas

duplicable hors Amérique du Nord »

cut + paste plans site-specific plans _ o
Partir du local, du déja-la

En Europe, les différents benchmarks réalisés ne démontrent pas, en Europe, l'existence
d’un effet place aéroportuaire pour la localisation des bureaux

Les potentiels tertiaires des places aéroportuaires européennes dépendent étroitement

de leur contexte économique et urbain et celui de leurs métropoles : distance par rapport a la ville-
centre, desserte par les TC, zone urbaine/périurbaine, présence d’un quartier central des affaires ou non, accés au bassin d’emploi,
densité et dynamisme du tissu économique local....

‘ Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention 03/06/2025 12



1- Le développement territorial autour des aéroports
1.3- LUextrapolation de I'Aerotropolis

Néanmoins, souvent, un impact sur l'organisation de l’espace métropolitain

Activités
o non aéronautiques
Activités de fret
et de logistique

L T
/] —
aéronautiques =

\L /7 -

Voies rapides

© LINSTITUT PARIS REGION 2024 NNLEu
Source : L'Institut Paris Region 3%

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention 03/06/2025

13



1- Le développement territorial autour des aéroports

1.4- Ou en sont Paris et I'lle-de-France ?

Une croissance du trafic...
2024

* 178 millions de passagers en France (99 % du niveau
d’avant 2019) dont 103 M en IdF

e CDG et Orly=70,3 M et 33,1 M (+3,7%)

... mais un découplage de plus en plus marqué avec
le rythme de croissance mondial

* Un trafic a CDG encore — légerement - inférieur a 2019
* Effondrement du trafic domestique

* Des perspectives de croissance tres < a la croissance
mondiale : entre 1 % et 1,5%/an

* Recul accéléré de CDG dans les classements mondiaux
* Un effet européen, mais accru en France

* Mesures de régulation du trafic notamment
domestique, fiscalité du transport aérien et douaniere

‘ Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention

Le trafic du groupe ADP en 2024

En millions de passagers

Paris-CDG l 703

Paris-Orly

GMR Airports’

TAV Airports
(14 aéroports dans 7 pays)

Autres aéroports?

Groupe ADP!

331

36,2

117,6

106,5

363,7

0000+ o0

Var. 24/23,en %

(1) 7 aéroports dans 3 pays (Inde, Indonésie et Gréce) et une filiale de management
de projets (GADL) (2) Aéroports d'Amman, Santiago du Chili, Antananarivo et Nosy Be

ROISSY-CDG Classen_lent Nb de passagers Classen’1ent
mondial annuels (en M) européen
2015 de 65,8 e
2024 14e 70,3 %

03/06/2025

14




2- Un modele de développement
géneérateur de nombreux défis territoriaux
et urbains :

Les cas du Grand Roissy et le Grand Orly



2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.1- Un modele générateur de nombreux

dysfonctionnements socio-spatiaux

Développement vs nuisances et contraintes: sécurité, bruit, pollution, coupures, flux...

Activités économiques vs développement global

Local vs métropolitain: développement, gouvernance, accessibilité

Extension vs renouvellement urbain

Production d’'un modele urbain extensif, fragmenté, zoné

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention 03/06/2025 16



2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.2- Des espaces qui n‘'ont jamais été des échelles

d’appréhension des politiques publiques

Se sont longtemps résumés a une - oy
conjonction d’infrastructures

Aux franges des périmetres institutionnels

Roissy-
LeThillay | en-France:
Vatigheriand

Grand Roiss
s Périmétre bassin d’emplois Région-Etat : EPT Paris ol &
. Paris-Le Bourget
Terres d’Envol + CA Roissy Pays de France | S e ™

* 50 communes

* Env. 700 000 habltants l Source :IAU IdF, Grand Roissy-Le Bourget, chiffres clés 2019
* Env. 290 000 emplois e et SR W S, TS R S et

Skm

Grand Orly

* Périmétre projet PPA = 17 communes de I’EPT
Grand Orly Seine Bievre et de la CA Paris Saclay

* Environ 360 000 habitants
* Environ 170 000 emplois

NNNNNNNN

mmmmmm

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention Source :IGN, Scan 25 ‘ 03/06/2025 ‘ 17



2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.2- Des espaces qui n‘'ont jamais été des échelles

d’appréhension des politiques publiques

Des tentatives de vision d’ensemble inabouties et menées a différentes échelles

Périmetre CDIT Grand Orly formalisé mais non signé
LE CONTRAT DE DEVELOPPEMENT D’INTERET TERRITORIAL DU GRAND ORLY

: enti 4 N7
CC/pE CHATILLON= Le Kremfin Maisons-Alfort
MONTROUGE e
|
Sl Bagneux ' Saint Maur-des Fossés
e DE|SEINE CAVaL CA SEINE AMONT,

aux-Roses DE{BIEVRE s
) — CAPLAINE GENTRALE
[oujVac|oE|Marne [ QNS RS
ucy-
en-Brie
CAHaur,
VAL DE!
MARNE!
Boissy-
St-Léger

i

| GROUPE ADP.

" CA EuroPr!ESSONNE s:'.:-'-\g%e \/bl\ SENART

VAL DE|SEINE

Savigny-
2T 4 = . sur-Orge
Pl il S £ Janen SR e Fe
. . . . V -
De grandes emprises économiques monofonctionnelles CAs3 s
) ) e oy EINE=ESSONNE
X . > sur-Seine Etiolles 2km
& CA'bulVaL'piOReE Ris-Orangis
IZ] Périmétre du contrat de développement  :*++++s; Périmeétre de la plateforme
d'intérét territorial teesessd  aéroportuaire de Paris-Orly
—— Limite départementale 74/ Marché d'Intérét National de Rungis
[ ] Commune non intercommunalisée Soire Bt s 2012 Vb Davarta
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains

2.3- Des territoires fragilisés

Des espaces a l'articulation de plusieurs grandes parties de la métropole francilienne

 Grand Orly : articulation 1¢
2eme Couronne

* Grand Roissy : articulation
2¢€me ot 38me Coyronnes ;
continuum urbain et espaces
périurbains

Source :IGN, Scan 25

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention 03/06/2025 19



2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

Des territoires zonés, fragmentés

Source : JAM, étude KoMet pour la A
Roissy Popte de France\et la.CATerres
de France, 2014

Des territoires zonés,
fragmentés
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

Des poles économiques spécialisés

* Activités aéroportuaires et aériennes,
* Logistique — transport —import — export —
commerce de gros

* Tourisme d’affaires : hotellerie, événements
professionnels

* Génie urbain : réseaux urbains, BTP “

* (industrie)

se

Grand Roissy

* 1¢" péle logistique francilien et national
« 2¢me péle hételier francilien et national

Grand Orly
* 1¢" pble logistique agro-alimentaire national

Source :IAU IdF et APUR

‘ Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

LES 5 METIERS AYANT LE PLUS GRAND NOMBERE

Des poles économiques spécialisés DE PROJETS DE RECRUTEMENT SUR LE BASSIN
D’EMPLOI EN 2018

Une majorité d’emplois d’exécution et 893
. sdiai projets
intermédiaires o o i
| - e?mg;ﬂuten?%ﬁnaires ?43
. ey s ’ . . \5 projets Agents des services
Des activités metrOpOhtalnes, une commerciaux des
. . . transports de voyageurs,
ouverture internationale... mais pas de 836 g cidutouime

fonctions métropolitaines HE |
Agents d'entretien

T 3 de locaux 72_2
& (y compris ATSEM) projets Agents de séourits
et de surveillance,

enquéteurs privés
et métiers assimilés

&
599
pl’UjE’[S Agents d'accueil
et d'information,
i) E standardistes

0

@ [AUTdF 2012 - Source : BMO 2016

Source :Groupe ADP, dossier Débat Public Terminal T4 aéroport Paris-CDG, 2019
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains

2.3- Des territoires fragilisés

Des poles économiques spécialisés

Des pans entiers de 'économie métropolitaine \ L'innovation & Paris et dans la Métfopolé duiﬂ‘and Paris
. - , , Lieux d'appui a l'innovation et a I'entrepreneuriat
particulierement sous-représentés : =% - T R

décisionnel, R&D, innovation...

Hors spécialisation, des profils économiques de
seconde couronne basique...

...une offre de services en conséquence
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

Le défi de I'attractivité résidentielle

Des territoires T ARVEESSEN ¥V . AR T ~

- T AT B aes., y S | STRUCTURE DE

également LA POPULATION
L ACTIVE

stratégiques par 2014

I'ampleur de leurs

. . : A N/ ; & ; 5 o " ," =
enjeux soclaux W 4N ) 4 T i e
gl i Vi g £ ‘ Sl Rapport des cadres et
8 celles senlinr R4 ; rofessions intellectuel-
Gonesse e Al i ‘ es supérieurs, sur les
Garges- ; § = employés et ouvriers
Conesse (dans la population
Stains ulnay- Villepint n ‘ | agée de 15 ans ou plus)
. L s W S . fa | DOMINANTE
IS Coumeuy I & 3 "CADRES-P.1.8."

- plus de 4 "cadres...
< pour 1"’ employe..

de 2 44 "cadres...
pour 1 "employé...

"de 142 "cadres...
pour 1 "employé...
DOMINANTE

"EMPLOYES- OUVRIERS"

- plus de 8 "employés...’
pour 1 "cadre...

de 4 a 8 "employés..."
pour 1 "cadre...

S A P W \ y S il A : k
< Guyanccurf et ko ; ‘ 1\ : o \ de 2 a4 "employés..."
onn%nw; ; o N Cratenar- s B L. SN sugy- - , €L \ pour 1 "cadre...

de 1 a2 "employés..."
pour 1 "cadre...

Source: Recensement de la
Population (INSEE) - 2014
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains

2.3- Des territoires fragilisés

Le défi de I'attractivité résidentielle
Un espace contraint, conjonction des nuisances

.c-_'l‘

Risques moLivements de terrain par affaissement et effondrements de terrain
: 3 |a sécheresse et & la réhydratation des sals (zones d'aléas moven et fort)
_ Risques technologiques et nuisances liés a I'activité industrielle
[ perimetre d'exposition au risque technologique (PPRT)
® Sites et sols pallués ou potentisliement pollués

Plan d'exposition au bruit de I'aéroport d'Orly

B zones AetB
[ zone C

Environnement et prévention des risques - Pole Grand Orly i B 24

I Plan de prévention du risque inondation de la Seine et de |a vallée de I'erres (zone daléas)

1 Plan de prévention des risques mouvements de terrain différentiels consecutifs

A
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

Le défi de I'attractivité résidentielle
Un espace contraint, conjonction des nuisances

\ Saai s L S W RTEL o
Porle Nord du Grand Paris ; plans d'exposition’
tau brult de Paris CDG (Roissy) et du Bourget

THERMOGRAPHIE D'ETE
20 AOOT 2010

Températures au sol :
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- Adires vsies moarames
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e e L

=
E7 omtcsmant it ey

bies| Sources : APUR
e sui’ image LANDSAT - 2010
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains

2.4- Un modele de développement a réinventer

D’ambitieux développements étaient, jusqu’a la Covid-19,

Viarmeas

urbaine....

projetés tant sur le Grand Roissy, pour beaucoup en extension
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains

2.4- Un modele de développement a réinventer

Une réduction de l’'acceptabilité du développement aéroportuaire

Enjeu environnemental

Oppositions aux vols de nuit, au développement de
nouveaux terminaux aéroportuaires, aux infrastructures...

Refus par certains territoires du développement
logistique

MARS 2021

Chére Vémaroise, Cher Vémarois,
i W T 1 o i PR 1 VTSN

i r_"‘
spvm———r

P f i) Y T - 4 les Vémarois disen
fm““'“"r'“ .’F Le Conseil Municipal de Vemars o
i .:‘ ,i!' A NON a la ligne Grande Vitesse Roi

¥ -ILI"' _ i 'iy e MOBILISONS-NOUS

ssy Picardie

POUR DIRE NON A CE PROJET !

NON a des nouvelles nuisances sonores inacceptables !

R

NON a une destruction de notre environnement vémarois !
NON a une perte de confort pour nos habitations !
NON a une destruction de nos bois et terres agricoles !

NON a une injustice sociale pour les populations du nord du Val d'Oise
qui n'ont qu’un bus pour aller sur la plateforme aéroportuaire !

NON a une enquéte publique en pleine période de crise sanitaire !

NON a un investissement de plus de 370 millions d’euros ! Avec I'argent public,
nous voulons des moyens pour I'enseignement, la santé, le social, le bien-vivre.
Cette somme pourrait certainement étre bien plus utile autrement !
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el DOWCLE ARDISSY, NON MERCI! [

(ISR

T4 :LECLIMAT EN |
- %S’E"TERMI_N ALE
— :

Source : Le Parisien, débat public
Terminal 4 de I'aéroport Paris CDG,
février-mars 2019

Terminal 4 de Roissy : « On devrait incarcérer
les gens qui font des projets de cet ordre »

La réunion de concertation lundi sur le futur site aéroportuaire a été 'occasion
pour les habitants dexprimer leur ras-le-bol vis-a-vis des nuisances aériennes.
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3- Et maintenant ?
Quelles marges de manceuvre ?

Cas pratique du Grand Orly



3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.1- Aujourd’hui, un fonctionnement encore dépendant de

la voiture

Un territoire morcelé par de grandes plaques
monofonctionnelles et des infrastructures de transport...

... qui le rendent encore dépendant de la voiture

* Coupures urbaines importantes

* Difficulté a développer les modes doux

Les transports et la logistique, « moteurs » du
développement

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention 03/06/2025 30



3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?

3.2- Un moment de transformation du territoire :
de nombreux projets de transport comme leviers

du développement

De nombreux projets de transport comme leviers du développement

Métro 15 sud :
3 Travaux en cours  °
Prolongement Métro 14 . Mise en service 2025 i
‘a l'aéroport d’Orly - I R, TR R
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; T . i/
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b N Thinn ) L]
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de desserte locale a lancer - T 5 i ) =<
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e 18] =)
4 fﬁduvli;'.llj [Lre | e jsrit s
L : Farle Ur
Métro 18 Orly — Saclay - % ~ Rl 7
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= I il
Mise en service 2027 el

Prolongement Métro 14

-

15,

T | TCSP Senia-Orly
' Enguéte publique en 2022

Céable A

Avant-projet février 2022
Mise en service 2025

Prolongement Métro 18 a I'Est
Etude demandée a la SGP sur
faisabilité, colts et impact sur

exploitabilite de la ligne

au sud de I'aéroport Prﬂlﬁngeﬁhr'l:f\t. T7
Etude demandée a la SGP sur L, Etudes Pﬂ2%21 lisées en
faisabilite, colts et impact sur e e .

exploitabilité de la ligne e Travaux a compter de 2023

Tramway T12
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(‘.:Q‘ W
W fl
Travaux en cours v LN
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Epp——

E Projets programmes

2 lignes du GPE

Mise en service du T12
Prolongement du T7
TCSP Senia-Orly
Requalification RD7
Contournement N et S
de l'aéroport

E Projets a I'étude (long terme)

- s P
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.2- Un moment de transformation du territoire :

de nombreux projets de transport comme leviers
du développement

Des améliorations de temps de transport substantielles, essentiellement Nord-Sud

, | Temps de parcours (en minutes)
Il < 15
S 16-30
31-45
46 - 50
61 -75
N 76 - 90
B - 50

ledeFrance B3
mobiiités
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.2- Un moment de transformation du territoire : de nombreux

projets de transport comme leviers du développement

De nombreux projets de transport
comme leviers du développement /

Plusieurs dizaines de projets,

essentiellement au nord

Dont l'arrivée de la ville et des

aménités au coeur des espaces

économiques o2

Un tres net ralentissement

tertiaire

Le défi de la mise a niveau de

I'offre résidentielle
-h | . r:':.l 4 .“.“- --. ?;‘ y i mmm  Limites du COIT Grand-Orly
Ll N it
o £ \ A s
[ S .. : ‘}{ P Empriel aemporr_.-alire |
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.2- Un moment de transformation du territoire : de nombreux

projets de transport comme leviers du développement

ZAC Thiais-Orly
X
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Quartier mixte
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.3- La vision globale frémit enfin, malgré

I'absence d’une gouvernance ad hoc

La coordination des projets
est devenue un sujet
d’actualité

Essor de I'intercommunalité 'jéﬁ?,g?z@?e ggsr{?‘\éttapér
malgré toutes les difficultés S ) PR territoire ? o

e PLUI
* Schéma logistique de
territoire...

Etapes encore a réaliser

Concrétisation des projets &

de TC et de développement £ | P, ) -ee
203> @ 2% © 2025 @ = -
Essor de la ville des courtes i it e R o e =
distances et raréfaction du
foncier en zone dense
Fin de [a manne tertiaire
03/06/2025
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.3- La vision globale frémit enfin, malgré

I'absence d’une gouvernance ad hoc

Les premieres étapes d’une planification coordonnée

 PPA du Grand Orly = élaboration d'un Schéma
Directeur proposant une vision d’organisation
spatiale de long terme (2040-50)
e structurée autour d’un socle écologique,
* Point de départ des échanges pr OAP PLUi

e Paris-Orly 2035 = la recherche d’un plus grand
ancrage territorial

* SD de groupe ADP sur Paris

* Programmation économique en lien avec
les besoins du territoire

e Paris-Orly, un PEM d’échelle sud
francilienne

* Boucles énergétigues locales

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention

DES CONTINUITES A RENFORCER/CREER

SECTEUR NORD-OUEST st
4

Proposition de Schéma directeur du PPA du Grand Orly
(source :groupement D&A mandataire)

TROIS SECTEURS A ENJEUX AVEC DES DYNAMIQUES DIFFERENTES

j’"rf*ﬁ@%ff‘
(g

)

L4

SECTEU R,S/U D-OUEST

s

SECTEUR EST
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.3- La vision globale frémit enfin, malgré

I'absence d’une gouvernance ad hoc

Les premieres étapes d’une planification coordonnée

e

p—_ -

i Gare L
muitimodale \. ..e"

.......................

& Transports collectifs et mobilités douces
2 4 Energies décarbonées
¢ Hospitalité et qualité de service
Offre immobiligre tournée vers les territaires
Surfaces dédiées a la biodiversité
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3- Grand >Orly : quelles marges de manceuvre ?

3.4- U'enjeu d’un développement coordonné et
d’'une gouvernance ad hoc

Des transports qui précedent la vision globale et stratégique,
une difficulté a coordonner mobilités et développement urbain a I’échelle macro

* Des rabattements qui restent lacunaires
* Pas encore de modeéle de trafic a I’échelle du territoire

* Enjeu des coordinations de chantier

Les incertitudes et injonctions contradictoires entourant I’évolution des transports exigent
pourtant une coordination

* Vigueur de |'actuel modele de développement que |'on sait obsolete
* Vers la fin du transport pour tous a bas co(t

* Des contraintes de déplacement en coeur de métropole renforcées
* Incertitudes sur le mix énergétique a venir

* Besoin d’agilité, de réaction rapide, que seule la coordination peut garantir
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