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Grand Paris Aménagement, I’'EPA ORSA et les territoires
aéroportuaires

* 2 des territoires phares d’intervention

* Des modalités d’intervention
distinctes, héritées de I'histoire des
établissements : aménagement sur le
Grand Roissy ; aménagement et études
sur le pole d’Orly
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1- Le développement territorial
autour des aéroports au cours
des deux dernieres décennies,
avant la Covid-19



1- Le développement territorial autour des aéroports
1.1- Le socle du développement : |a hausse du trafic aérien

Croissance exponentielle du trafic aérien mondial Mds pax 7 milliards
en dynamique et en perspective : un doublement ) | Jonases +fg;jg?gn d
initialement prévu entre 2015 et 2030 : ®

Croissance exponentielle depuis les Trente Glorieuses : | 37 miliards
Accélération depuis les années 2000 : |
Jusqu’alors perspective de *2 dans les 15 ans i 1.6 millard

~ast

0,9 millard

DP, Doct
—

7 milliards de passagers en 2030 vs 1,6 milliard en 2000

A

0,4 millard

F

ACIH 2017, IATA f
o
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Croissance économie mondiale, baisse des codts, Evbliilon dutrshe aEHen aF ShteipStan de crolsaance

au niveau mondial

« démocratisation » de l'avion

Source :Groupe ADP, dossier Débat Public Terminal T4 aéroport Paris-CDG, 2019 5

Une hausse qui concernait pleinement I'lle-de-France ¢ rrfic passagers en milions)

Mouvement Avions écart entre les scénarii haut et bas (en milliers)

Trafic aéroports pa risiens = +2,4%/an 2000-2015 @ Mouvements Avions (en millers) woo%
Prévisions en 2019 d’ici a 2030 =+ 2 a + 3%/an . | =00
Soit de 107 a 127 millions du CDG (vs 70 M en 2018) - I 200

2017 2020 2025 2030 2035 2037
Une hypothese qui semblait pouvoir étre basse
Perspectives d’évolutions du trafic et des mouvements

* +3,8 % /an en 2018, méme dynamique en 2019 sur la plate-forme de Paris-Charles de Gaulle
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1- Le développement territorial autour des aéroports
1.1- Le socle du développement : |a hausse du trafic aérien

Mise en perspective avec la situation en 2023

La croissance exponentielle du trafic a repris

= Aéroport Nombre de passagers pour Variation 2023/2022 (en nombre de
I'année 2023 passagers)
4,96 milliards de passagers aériens en
2023 Paris-Charles de 67 421 316 +17,3%
Gaulle
Les compagnies n’arrivent pas a répondre a PR R I
la demande... »
Total Paris Aéroport 99 715483 +151%

Une situation plus contrastée en Europe et

plus encore en France et en lle-de-France

* 99 millions de passagers a CDG et Orly en
2023

* Un trafic a CDG encore inférieur a 2019

* Trafic domestique en baisse

Source :Groupe ADP, 2024
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1- Le développement territorial autour des aéroports

1.2- U'aéroport d’'une infrastructure a un pole économique

Um
H
Les aéroports créateurs d’emplois et richesses 9 veacts DiReCTs
. . - DES AEROPORTS
Concentrent développement et activités & ((, _D
produisant le plus de valeur ajoutée 122040 ETP 10,2 Md€
Infras de transports mais aussi moteurs jﬁ é
’ A e
d’échanges et de commerce R &z
Effet accru pour les aéroports accueillant des B 55 O IPICSMIRTTSIANSLA )
hubS - EHAINE DE FDURNISSELIRS ;.j-
i @ .#{Go
g - ®
ACA MY <
970 860
Source :Groupe ADP, étude socioéconomique des aéroports Parus-CDG, Paris-Orly et Erﬁpl@ig soukenus 30*3 Md€ dE‘

Paris-Le Bourget, Utopies, 2017

L H
S0k 5 908 emplois contribution au PIB

par million de passagers
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1- Le développement territorial autour des aéroports
1.2- U'aéroport d’une infrastructure a un pole économique

Les activités attirées

Activités aériennes
Activités aéroportuaires
Commerce international
Logistique

Evénements professionnels (salons,
expositions, conventions)

Tourisme

+ d’autres selon la configuration propre
a chaque métropole
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REPARTITION SECTORIELLE DES EMPLOIS SOUTENUS PAR LE GROUPE ADP thors emplois catalytiques]

Transports / logistique

Services support aux entreprises

Santé, education, social

Commerce

Consulting / experts

Construction

Hotellerie, Restauration

Machines / équipements

Services a la personne

Loisirs / culture / sport

Administrations publiques

Services financiers

Autres

151

25629

2
o
#

13353

7

b
=)
@
EHI
[=r]

517 6969 | 8561

|
==
|

3238

1998 £283
9737 459
3887
5988
550 547
954 18253978

5002 B

1623 1389 662
20152

Ima

. Ernplois directs (bénéficaires)
. Emplois indirects (Fournisseurs)
. Ernplois induits (ménages)

Emplois induits (administration publique]

Le secteur wtransports - logistique » est le
premier secteur soutenu par le Groupe ADF,

avec 106 968 emplois, dont 78 151 emplois directs.
Dans ce secteur, le transport aérien compte

44 BO0 emplois soutenus, et les services
aéroportuaires comptent 35 808 emplois.

Le deuxiéme secteur impacté est le secteur
wservices support aux entreprises » avec

38 584 emnplois soutenus, dent 13 353 emplois
directs et 20 746 emplois indirects.

Source :Groupe ADP, étude socioéconomique des aéroports Parus-CDG, Paris-Orly et Paris-Le Bourget, Utopies, 2017
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1- Le développement territorial autour des aéroports
1.2- U'aéroport d’une infrastructure a un pole économique

. . » . . 21% Ouvriers
Une majorité d’emplois accessibles W

Un volume tres important d’emplois non-cadres

, oy s Employés
en contexte métropolitain

Source :Groupe ADP, dossier Débat Public

Une montée en gamme des emp|ois, mais S Terminal T4 aéroport Paris-CDG, 2019
essentiellement a qualification constante
(anglais, maitrise outils numériques)

Cadres

Categories socio-professionnelles (2016)

Une quantité d’emplois variant en fonction du type de vols et de la localisation des compagnies

données théoriques en . localisation du hub principal sur \ .
type de compagnie - A nombre d'emplois générés
2013 (source : FNAM) I'aéroport considéré ou non
1 million de passagers low cost non basée 600 emplois
- , . Source :Fédération nationale de
1 million de passagers non low cost non basée 1000 emplois Faviation marchande, 2013
1 million de passagers non low cost basée 2 000 emplois
pm : CDG en 2013 = trafic généré par de multiples compagnies
- non low cost basée (Air France) )
1 million de passagers . . 1100 emplois
+low cost non basée (les autres compagnies)
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1- Le développement territorial autour des aéroports
1.2- 'aéroport d’'une infrastructure a un péle

* International ¢hors Europe)

/’
e CO n O m i q u e 4 Europe Source :Groupe ADP, dossier Débat Public

L3 Domestique Terminal T4 aéroport Paris-CDG, 2019

, , O
Une concurrence exacerbée entre aeroports 8
Paris, une progression moindre que quelques-uns de g = B
, . % EQ - -E-E--E- -
sSes concurrents eu ropeens.... et moyen-orlentaux 3
Fiscalité du transport aérien et douaniére, compétitivité 0 R BN
. =
d’Air France.... 3. 20 -
aom
] L r [l a 10 =
Attractivité de la France et de Paris
%% o
INTL PASSENGERS 59
':::": ';‘:‘:: AIRPORT CITY / COUNTRY [ CODE | (Enplaningand | Percent e
deplaning) e = Evolution du trafic passager sur la plate-forme Paris-Charles
1 1 DUBAL AE (DHE) 83 105 708 73 de Gaulle en millions de passagers
& & LOMDON, GB (LHR} 71030114 L7
3 E HOHIG KONG, HE (HEG) TOOE 216 3.0
L =] AMSTERDAM, ML {AMS) &3 533 504 2.1 - . . Vs
3 7 T PARE PR (COG] 5 DA o0 4. Trafic passagers internationaux (en millions) :
5 & | SINGAPORE, 56 (51N) 55158 000 51 l'évolution décennale - quelques cas
7 ] INCHEON, KR (ICH) 57 152 206 173 (SOUFCE’: AC”
] 7 FRAMKFURT, DE (FRA) 53 707 953 405
o g BANGKOK, TH {BKE) 45 291073 4.7 i
10 11 TNF‘EI, 'F\"u"{tPE[ 41 876 848 49 30
i1 10 ISTANBUL, TR{IST) 41 035 985 -
12 12 LOMDEN, GB [LGW) 39 264 495 71
13 16 DOHA, QA [DOH) 37216179 204
14 13 KLALA LUBAPFUR, MY [KLIL) 36 962 822 7.3
15 14 | MADRID, ES {MAD) 36 074 584 68
16 15 | MUNICH, DE iMUC) 32 560420 a0
17 19 BARCELCMA, ES [BCM) 32 316 655 i11
18 17 TOKYD, JP {NRT) 314991 208 &7
19 18 MNEW YORK MY, LS [IFK) 31 627923 5.2
20 20 | ROMEIT (FCDY 29 006 160 2.9
TOP 20 FOR 2016 952 493 869 5.8
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Un dynamisme qui s’est accompagné d’une nouvelle perception des territoires aéroportuaires,

1- Le développement territorial autour des aéroports
1.3- LUextrapolation de I'Aerotropolis

venue des Etats-Unis :

I’Aerotropolis, polarité économique d’ampleur métropolitaine

* Entertaintent |

F:EIEII'WR._II{:'ENE ! 2
wﬁ%dlhﬂﬂﬂlﬂ ot

District

N _J
)
ar —

fgﬁi f‘l'!ll'l'l‘mlll'l rallﬂﬂl'l'
Jﬂchﬁuqyilﬂ ]'}-Curnd or

—""E -

_r-ﬂ'""mﬁ"”
¢ 3 L

=

S °\
d‘andWFllnHa

[ SV A

; |

Research/
Technology Park

© Dr. John D, Kasarda

To Reglonal Expressway T = Mixed Use
| 1)

Just-in-Time
Exhibition Halls Zads

World Trade )
Complex EOnveEntion

.__.__-r'

@'-thﬂ:unh and
E-Fulfillment Facififles
. Umiversiy -~
= STl ] %
e ’

W interm d?'ﬂ
s Freight-Hu
N; l
pors
iomples

al Expressway

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention

= Cammertial/Residential

L’Aerotropolis, conceptualisée par
le Pr John Kasarda

* Convergence de flux, notamment
internationaux, a haute valeur
ajoutée

* Capacité des territoires
aéroportuaires a les valoriser sur
place dans un contexte ou la
rapidité est un facteur de valeur
ajoutée

* Support d’un renforcement et
d’une diversification économique :
activités traditionnelles (aériennes,
aéroportuaires, logistique), +
activités utilisant I'aérien pour ses
déplacements professionnels et
notamment activités tertiaires
(économie des échanges
internationaux = tourisme
d’affaires, commerce de gros,
rencontres professionnelles,
campus d’entreprises, voire
activités décisionnelles)

\ 04/06/2024 \ 12



1- Le développement territorial autour des aéroports

1.3- LU'extrapolation de I'Aerotropolis

Une vision plus critique de la ville aéroportuaire (Aerotropolis) et de son potentiel de
développement économique a émergé au cours des derniéres années

L’Airport Urbanism par Max
Hirsch (PhD, professeur
université de Hong Kong), en

Aerotropolis

predetermined buildings people _ _
contrepoint de I'Aerotropolis

globai local Le monde des aéroports a
considérablement évolué en 10 ans

start from scratch start with what'’s there « L'Aerotropolis créé des attentes

inatteignables et son modele n'est pas

duplicable hors Amérique du Nord »

cut + paste plans site-specific plans _ o
Partir du local, du déja-la

En Europe, les différents benchmarks réalisés ne démontrent pas, en Europe, l'existence
d’un effet place aéroportuaire pour la localisation des bureaux

Les potentiels tertiaires des places aéroportuaires européennes dépendent étroitement

de leur contexte économique et urbain et celui de leurs métropoles : distance par rapport a la ville-
centre, desserte par les TC, zone urbaine/périurbaine, présence d’un quartier central des affaires ou non, accés au bassin d’emploi,
densité et dynamisme du tissu économique local....
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2- Un modele de développement
géneérateur de nombreux défis territoriaux
et urbains :

Les cas du Grand Roissy et le Grand Orly



2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.1- Un modele générateur de nombreux

dysfonctionnements socio-spatiaux

Développement vs nuisances et contraintes: sécurité, bruit, pollution, coupures, flux...

Activités économiques vs développement global

Local vs métropolitain: développement, gouvernance, accessibilité

Extension vs renouvellement urbain

Production d’'un modele urbain extensif, fragmenté, zoné

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention 04/06/2024 15



2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.2- Des espaces qui n‘'ont jamais été des échelles

d’appréhension des politiques publiques

Se sont longtemps résumés a une — Pl
conjonction d’infrastructures

Aux franges des périmetres institutionnels

Grand Roissy

* Périmétre bassin d’emplois Région-Etat : EPT Paris
Terres d’Envol + CA Roissy Pays de France

* 50 communes

* Env. 700 000 habltants l Source :IAU IdF, Grand Roissy-Le Bourget, chiffres clés 2019
* Env. 290 000 emplois e R T Sy b, ST S ST

Skm

NFONY

Grand Orly

* Périmétre projet PPA = 17 communes de I’EPT
Grand Orly Seine Bievre et de la CA Paris Saclay

* Environ 360 000 habitants
* Environ 170 000 emplois

LLLLLLLL

mmmmmm

....... ' EPT Grand Orly Seine Bidvre
i v s AL ]

Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention Source :IGN, Scan 25 ‘ 04/
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.2- Des espaces qui n‘'ont jamais été des échelles

d’appréhension des politiques publiques

Des tentatives de vision d’ensemble inabouties et menées a différentes échelles

Périmetre CDIT Grand Orly formalisé mais non signé
LE CONTRAT DE DEVELOPPEMENT D’INTERET TERRITORIAL DU GRAND ORLY
"

Maisons-Alfort

Saint-Maur-des-Fossés

Fontenay- CA\VaL CA SEINE AMONT:
aux-Roses DE; BIEVRE

Ve ’1\_\/ CA‘\PLAINE CENTRALE

[oujVac|oE|Marne [ QRS RS
ucy-
en-Brie
CAHaur,
VL' DE!
MARNE!
Boissy-
St-Léger

Ji

| GROUPEADP.

" CA EuroPr!ESSONNE s:'.:-j-\g!:rge \/bl\ SENART

VAL DE|SEINE

Savigny-
sur-Orge

CALEs/L'ncs S Q:‘%-DE
J DE L' ESSONNE: - EINEz ESSONNE
; : . sur-Seine Etiolles 2 km
& CA'bulVaL'piOreE Ris-Orangis
b L
IZ] Périmetre du contrat de développement  :w++=; Périmétre de la plateforme
d'intérét territorial teesensd  aéroportuaire de Paris-Orly
—— Limite départementale 74/, Marché d'Intérét National de Rungis
Commune non intercommunalisée e Bt S5 e Kavarte
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains

2.3- Des territoires fragilisés

Des espaces a l'articulation de plusieurs grandes parties de la métropole francilienne

 Grand Orly : articulation 1¢
2eme Couronne

* Grand Roissy : articulation L )
28me et 3¢me Couronnes ; Ly
continuum urbain et espaces
périurbains

Source :IGN, Scan 25
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

Des territoires zonés, fragmentés

Source : JAM, étude §oMet pour la A
Roissy Popte de France\et la.CATerres
de France, 2014

Des territoires zonés,
fragmentés

Développement par spafides
plagues monofoncti

Nuisances

Peu d’attention il v
: A%
environnemental %,gj!’//é‘wﬁ%!

= S\
A

- .@ﬁ“}\ﬁﬁ R
Consommation fengiera:

D R {s 4
. J(-_'ﬁ'i\'“")"\f”' . &
(Roissy) L g4

NI LY
AN

AN
i : / ’ Voirie privée
'.‘i- 48 —— existante ‘,‘
1299 ‘;\‘ -------- projet
b / e 7 S ‘ \\ voirie publique
o2 -\\»’. SO ey i
” !&:@%gv’/ﬂ/é A A
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

Des poles économiques spécialisés

* Activités aéroportuaires et aériennes,
* Logistique — transport —import — export —
commerce de gros

* Tourisme d’affaires : hotellerie, événements
professionnels

* Génie urbain : réseaux urbains, BTP “

* (industrie)

Grand Roissy

* 1¢" péle logistique francilien et national
« 2¢me péle hételier francilien et national

Grand Orly
* 1¢" pble logistique agro-alimentaire national

Source :IAU IdF et APUR
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

LES 5 METIERS AYANT LE PLUS GRAND NOMBERE

Des poles économiques spécialisés DE PROJETS DE RECRUTEMENT SUR LE BASSIN
D’EMPLOI EN 2018

Une majorité d’emplois d’exécution et 893
. sdiai projets
intermédiaires o o i
- e?mg;ﬂuten?%ﬁnaires ?43
. ey s ’ . . ﬁ pmJEtS Agents des services
Des activités metrOpOhtalnes, une commerciaux des
. . . transports de voyageurs,
ouverture internationale... mais pas de 836 P cidutouime

fonctions métropolitaines pree |
Agents d'entretien

T 3 de locaux 72_2
& (y compris ATSEM) projets Agents de séourits
et de surveillance,

enquéteurs privés
et métiers assimilés

&
599
pl’UjE’[S Agents d'accueil
et d'information,
i E standardistes

[T

@ [AUTdF 2012 - Source : BMO 2016

Source :Groupe ADP, dossier Débat Public Terminal T4 aéroport Paris-CDG, 2019
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains

2.3- Des territoires fragilisés

Des poles économiques spécialisés

Des pans entiers de 'économie métropolitaine \ L'innovation a Paris et dans la Métr;opolé duiﬂ‘and Paris -

. - , , Lieux d'appui a l'innovation et a I'entrepreneuriat / “
particulierement sous-représentés : Y S e (- A
décisionnel, R&D, innovation... gfmh% SN

Hors spécialisation, des profils économiques de
seconde couronne basique...

...une offre de services en conséquence

[ |
e
£ A
-5 :5_ ;’
e
7 , P,
couverture en fibre optique: t‘_“ 3 \GENGE {
Inéligible ' NUM-RIQUE
B 100 Mbit/s et plus France
mai 2017 Trés Haut Déhil

‘ Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

Le défi de I'attractivité résidentielle

Des territoires T ARVEERS AN, ¥ GRS ™ =
, - S G ‘ Y : yu | STRUCTURE DE
également na GWAR LA POPULATION
o g W ACTIVE

stratégiques par R /‘;\ e & 2014
'ampleur de leurs | = A6 ‘ 4

H : = \ \ \X“ y ) % . Goussainvill — 2
enjeux SocClaux D e I N R S . e R il

| Conflans-

] reante]  Helay 4 ‘ ' Rapport des cadres et
& rcelles i S R4 ‘ Frofesswns intellectuel-
v e y 4 s S0neees ARRED < o es supérieurs, sur les
w en-Parhey isSaint. \PF Sqges / : S employés et ouvriers
R aint- : G e i : ‘ (dans la population
‘ r Bye fﬁ,_aiﬁpns el ay- Stains Pt s ‘ | agée de 15 ans ou plus)
g /' { L fSartrouwII ’ o s \ : *e@\lﬁﬂc- Himy R ¥ R | \ A DOMINANTE
i I 4 \ /Hou,,,e 3 Y Coufeuy . ) - ; "~ /| "CADRES-PI1.S."

Y lus de 4 "cadres...
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains

2.3- Des territoires fragilisés

Le défi de I'attractivité résidentielle
Un espace contraint, conjonction des nuisances

el

Risques mouvements de ferrain par affaissement et effondrements de terrain
2 ala sécheresse et & la réhydratation des sols (20nes d'aléas moyen et fort)
- Risques technologiques et nuisances liés a I'activité industrielle
[ périmetre dexposition au risque technologique (PPRT)
# Sites et sols pollues ou potentiellement pollues

Plan d'exposition au bruit de I'aéroport d'Orly

B zones AetB
[ zone C

Environnement et prévention des risques - Pole Grand Orly i 2 2k

B Plan de prévention du risque inondation de la Seine et de fa vallée de IYerres (zone dialéas)

[ Plan de prévention des risques mouvements de terrain différentiels consécutifs
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.3- Des territoires fragilisés

Le défi de I'attractivité résidentielle
Un espace contraint, conjonction des nuisances

DG (Roissy) et du Bourgel|
cadrage "grand tenitaira” -

THERMOGRAPHIE D'ETE
20 AOOT 2010

Températures au sol :

—
Trameza
 Rese TGN
O ammeexictenies
Résaauroutisr sxistant
——— Adtomuleseliissnssiminbies
= Audras coica eparamea
| PEEderadropen de Pasls CDG Maisar)
et avan projsd de oelu du Bourgel

zuns de bk A
2ura da ook &
e bk ©

abines| Sources : APUR
e sui’ image LANDSAT - 2010
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.4- Un modele de développement a réinventer

D’ambitieux développements étaient, jusqu’a la Covid-19,

projetés tant sur le Grand Roissy, pour beaucoup en extension GRAND ROISSY-LE BOURGET
Vermes BRIEN T POLE MAJEUR DE DEVELOPPEMENT

urbaine_...+ . ENTLE-DEFRANCE

Porte d'entrée Un territoire bien connecté
de I'Mle-de-France 4 lintermations|
territoine Grand Roissy- ampnss des 2 abroports
La Bourgeit {GRLE) au nond irrtspmaﬁn:lrn.u -
d I région
aNE O O FURRRRIR RN @ oD wiBe 42 0 P RS e fimite régionsle —Qlig'raTﬂi'.ngm'
[ae aie emblimatiqus 4 l'bchelle regiorale

— - réasan Frré, FER, gare
autorutas, résaau routisr

Une forte densité de sites principal ef sscondaia
economigues ; ]
R Projets majeurs du Grand
s e Juine) Roissy-Le Bourget
wocation kgistiqus, industrisls, dépel ant b i
B commarcials, tartiaire :{;mw S
zonas |ngistiques multimodales quartior d'afiaires
mﬂ' r
" a L eties ik
it kagiatiqua bgistique, frat
Awes: CannEeion Bk . hiitelans, kisrs,
oMM G2
dquipements tounistigues R i
ﬂ - mn‘hmniu.m tranaport en eomemun
. ou ' exposition [0 Express
& . 2008 hitaliden _ Gyand Paris Express
ul game
gie tounizique frusia
uum'ﬁfq' .
Occupation du sol
zongs comimerciales ;
cafitre commarncial aepace urhanié
&t da ok
eepais boisd
[ ] ocpoon agricae
AN - seds b pracpaw sies of dquimene 1 ]
oo e o .@mrmsﬂe:tf.odd:; | parc natursl régional
g o= picimdien. saulle oheey sipasipios oy ¢
4 focle sitractuld lowms e st naprisantd hydrographia principals
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2- De nombreux défis territoriaux et urbains
2.4- Un modele de développement a réinventer

Une réduction de l’acceptabilité du développement

Montée des oppositions aux vols de nuit, au
développement de nouveaux terminaux aéroportuaires,

“HRWINENER

aux infrastructures... z —
p‘jﬁ”’&mwnffﬂg

. . , PHASE TERMINALE
Refus par certains territoires du développement \{x ERME

logistique

Vémar Source : Le Parisien, débat public
emars |
[ Terminal 4 de I'aéroport Paris CDG,
5 | février-mars 2019
" MARS 2021

i Municipal de Vémars et les Vémarois Seened (1111 Terminal 4 de Roissy ' On devrait incarcérer
les gens qui font des projets de cet ordre »

La réunion de concertation lundi sur le futur site aéroportuaire a été l'occasion
pour les hahitants d exprimer leur ras-le-bol vis-a-vis des nuisances aériennes.

] S i oy vy
EPEETT T Lo con
e "‘\!4 I" b I ¥ . ‘ NON 3la "gne Graﬂde Vit

MOBILISONS-NOUS
POUR DIRE NON A CE PROJET!

esse Roissy Picardie

¥ 1A ! f
LRI
il
NON a des nouvelles nuisances sonores inacceptables !
NON a une destruction de notre environnement vémarois !
NON a une perte de confort pour nos habitations !
NON a une destruction de nos bois et terres agricoles !

NON 2 une injustice sociale pour les populations du nord du Val d’Oise
qui n'ont qu’un bus pour aller sur la plateforme aéroportuaire !

NON a une enquéte publique en pleine période de crise sanitaire !

NON 3 un investissement de plus de 370 millions d’euros ! Avec I'argent public,
nous voulons des moyens pour I'enseignement, la santé, le social, le bien-vivre.
Cette somme pourrait certainement étre bien plus utile autrement !
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3- Et maintenant ?
Quelles marges de manceuvre ?

Cas pratique du Grand Orly



3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.1- Aujourd’hui, un fonctionnement encore dépendant de

la voiture

Un territoire morcelé par de grandes plaques
monofonctionnelles et des infrastructures de transport...

... qui le rendent encore dépendant de la voiture

* Coupures urbaines importantes

* Difficulté a développer les modes doux

Les transports et la logistique, « moteurs » du
développement
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.2- Un moment de transformation du territoire :

de nombreux projets de transport comme leviers

du développement

De nombreux projets de transport comme leviers du développement

2 lignes du GPE
Mise en service du T12

Prolongement du T7

TCSP Senia-Orly II
TCSP Senia-Orly

Enquéte publique en 2022

Requalification RD7
Contournement N et S
de l'aéroport

| Prolongement Métro 18 a I'Est
Etude demandée a la SGP sur
faisabilité, colts et impact sur

Métro 15 sud [ g
3 Travaux en cours  ° i =
= i = jul
Prolongement Métro 14 :  Mise en service 2025
‘a I'aéroport d’Orly "o P [ TRIR R B
. \ ’
Travaux en cours oS ) /
Mise en service 2024 i B g b () ke vl o | A
- Y Criseil
: Ve -"“ 1.?_ ot ".i', : !d_; """"" w ! Sury-Borrauil
. I o Y ik L | f P i L B
Orlyval T o~ e \\‘gf e
Etudes de transformation en ligne F i "g‘“‘ 2 N 1(’; A L )
de desserte locale a lancer - P Fh—"} b &£ e
- e e N
approfondissement opportunite, ; g *-»-._g o) \D
faisabilité, colts o ____/'--..__Lf':":-“ '_g' T &
2 o LY ' «.}
. -fﬂ WIE;-..:J e . : jsrih o
Métro 18 Orly — Saclay S ol s
Travaux en cours Y, y ek
Mise en service 2027 [ g iy i /
3 . :
§ R/ | exploitabilité de Ia ligne
b

Prolongement Métro 14
au sud de I'aéroport

Prolongement T7
Etudes PRO finalisées en
2021
Travaux a compter de 2023

Etude demandée a la SGP sur
faisabilité, codts et impact sur
exploitabilite de la ligne

Tramway T12
Travaux en cours
Mise en service fin 2023
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.2- Un moment de transformation du territoire :

de nombreux projets de transport comme leviers
du développement

Des améliorations de temps de transport substantielles, essentiellement Nord-Sud

\ Temps de parcours (en minutes)
< 15
16 -30
31-45
46 - 50
61 -75
76 - 90
B > 50

fledeFrance B3
mobiiités
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.2- Un moment de transformation du territoire : de nombreux

projets de transport comme leviers du développement

De nombreux projets de transport
comme leviers du développement

Plusieurs dizaines de projets, T| .
essentiellement au nord S v
Dont l'arrivée de la ville et des N (e
aménités au cceur des espaces =X | |
économiques N ’f-“-w bz
= |

Un tres net ralentissement
tertiaire
Le défi de la mise a niveau de
I'offre résidentielle

.. I =g m— Limites du COIT Grand-Orly
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4- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
4.2- Un moment de transformation du territoire : de nombreux

projets de transport comme leviers du développement

Belle I Equipements Dominante Bureaux
Epine Cimetiére parisien !

de Thiais I Quartier mixte Dominante activités
Quartier mixte

Parcs enscéne
7 Dominante résidentiel
e
205 oy L
i oot |
| o !' ) = .
| . " ¥ e 3
el ¢
N - ‘n‘i%‘:g : o L
| T s “ . §
4 ] | ( [ H
= === == g\s éwﬁ E&h—‘x‘..%g‘ ‘E
F =] LB | ! ‘ 6 i ¥ )
: Parcsen 11 | Y
Scéne —gv
3
A\
K
3
Y TCSP,
Aéroport
2
Parc Georges
Mélies
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.3- La vision globale frémit enfin, malgré

I'absence d’une gouvernance ad hoc

La coordination des projets
est devenue un sujet
d’actualité

Essor de I'intercommunalité 'j§ﬁ$§%¢e ﬁé’ﬁiﬁi‘iﬁ’!
malgré toutes les difficultés R ) R territoire ? -

e PLUI
* Schéma logistique de
territoire...

Etapes encore a réaliser

Concrétisation des projets e

de TC et de développement 99, | P, ) —ee
x5y O 2% _ O = o o
Essor de la ville des courtes DT M Gmmesemor o mme, SO =
distances et raréfaction du
foncier en zone dense
Fin de [a manne tertiaire
04/06/2024
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.3- La vision globale frémit enfin, malgré

I'absence d’une gouvernance ad hoc

DES CONTINUITES A RENFORCER/CREER

Les premieres étapes d’une planification coordonnée

 PPA du Grand Orly = élaboration d'un Schéma
Directeur proposant une vision d’organisation
spatiale de long terme (2040-50)
e structurée autour d’un socle écologique,
* Point de départ des échanges pr OAP PLUi

e Paris-Orly 2035 = la recherche d’un plus grand
ancrage territorial

) Proposition de Schéma directeur du PPA du Grand Orly
e SD de groupe ADP sur Paris (source :groupement D&A mandataire)
* Programmation économique en lien avec TROIS SECTEURS A ENJEUX AVEC DES DYNAMIQUES DIFFERENTES
les besoins du territoire | N%%W ‘H@
* Paris-Orly, un PEM d’échelle sud s, " ® Fﬂl
francilienne ,2/ O > pead)” . :r\/
* Boucles énergétiques locales A = a=v - el
N A
A
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3- Grand Orly : quelles marges de manceuvre ?
3.3- La vision globale frémit enfin, malgré

I'absence d’une gouvernance ad hoc

Les premieres étaoes d’une planification coordonnée

1 i 2
T '
s Gare %

multimodale \. ..e"

.......................

& Transports collectifs et mobilités douces
& 4 Energies décarbonées
¢ Hospitalité et qualité de service
Offre immobiligre tournée vers les territaires
Surfaces dédiées a la biodiversité
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3- Grand >Orly : quelles marges de manceuvre ?

3.4- U'enjeu d’un développement coordonné et
d’'une gouvernance ad hoc

Des transports qui précedent la vision globale et stratégique,
une difficulté a coordonner mobilités et développement urbain a I’échelle macro

* Des rabattements qui restent lacunaires
* Pas encore de modeéle de trafic a I’échelle du territoire

* Enjeu des coordinations de chantier

Les incertitudes et injonctions contradictoires entourant I’évolution des transports exigent
pourtant une coordination

* Vigueur de |'actuel modele de développement que |'on sait obsolete
* Vers la fin du transport pour tous a bas co(t

* Des contraintes de déplacement en coeur de métropole renforcées
* Incertitudes sur le mix énergétique a venir

* Besoin d’agilité, de réaction rapide, que seule la coordination peut garantir

‘ Développement des territoires aéroportuaires : enjeux et cadre d’intervention ‘ 04/06/2024 37






